Un estudi de la UAB a partir de dades de I’tltima decada revela una realitat obvia que val
la pena recordar: com menys cotxes hi ha, millor és la qualitat de vida dels ciutadans.

Arag0, Pau ClarisiValencia, els

carrers amb meés
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Barcelona

Araquees parlade netejar els edifi-
cisdelaplaga Reial, els convidem
que facin un tomb per Valénciaies
fixin en les facanes. Els immobles
que donen a aquesta artéria exhi-
beixen un aspecte cendrds, desgas-
tat. Esla contaminacié, I’alé dels
motors de combustid dels cotxes, el
que embruta i treu brillantor als
carrers.

Un estudi delaUniversitat Auto-
noma de Barcelona (UAB) ha reco-
1lit les dades de 1'Gltima década
quant a pollucié, soroll i sinistrali-
tat. Pau Claris, juntament amb Va-
lencia i per descomptat Arago, sén
les pitjors artéries delaciutat.

La investigacié és del Grup
d’Estudis de Mobilitat, Transports
iTerritori (GEMOTT) del departa-
ment de Geografia de la UAB. Al
capdavant d’aquest treball és el
geograf i expert en mobilitat Sa-
muel Nello Deakin, un treball que
forma part del projecte Transequi,
amb el qual es pretén «explorar les
implicacions de les actuacions de
pacificacié del transit sobre 1’equi-
tat interveinal, prenent]’Eixample
coma cas d’estudi».

L’Eixample és el districte amb
menys verd per habitant. Toquen
dos metres quadrats per vei, tenint

i

.

Transit al carrer d’Arago.
encompte que els escocells, el forat
dels arbres, compten com a zona
verda, com tambého ésla gespaso-
brelaqual passael tramviaenal-
guns trams. Per comparar, i traient

els barris que tenen Collserola i
Montjuic, aSant Martien surten7,7

mZ2iaSant Andreu, 4,2 m2. Lamit-
janadelaciutat és de 7m?2, unaridi-
culesa que per la part baixanomés
se superaen ciutats d’allo més gri-
sescomAtenes.

Através de les dades que regis-
tra el consistori, els investigadors

Els experts creuen que el pla d’usos hauria de ser més estricte i lamenten
que les mesures més eficaces siguin les que politicament es descarten.

El comerc tem que els eixos
verds gentrifiquin el botiguer

C.M.D.
Barcelona

Els investigadors del Grup d’Estu-
dis de Mobilitat, TransportsiTer-
ritori (GEMOTT) del departament
de Geografia han analitzat les da-
des de sinistralitat, soroll i conta-
minacid dels carrers del’Eixample,
pero també han realitzat dues ron-
des de converses. Primer amb els

veins dels barris implicats, i des-
prés amb entitats i experts. I el
comerc és el que pitjor porta que
s’hagi generat una doble Barcelo-
na: laque comptaamb superilles i
ladetotalavida.

Undels temors dels entrevistats
és quelareformad’algunes arteri-
es pot generar la percepci6 que les
queno s’han tocat estan pitjor que
abans. El geograf i expert enmobi-
litat Samuel Nello Deakin, autor del

projecte Transequi, assenyala que
malgrat queles dadesambientalso
de sinistralitat no siguin pitjors que
abans, el contrast pot fer que la
gentelsvegiamb pitjors ulls. Tam-
bé adverteix del risc que els eixos
verds puguin «ser victimes del seu
propi éxit, tant per I’tis excessiu de
’espai public com per ’especulacio
immobiliaria».

Per ala majoria dels residents
del’Eixample les noves desigual -

Zowy Voeten

analitzen ’evoluci6 dela contami-
nacio, el sorollilasinistralitat,ire-
flexionen sobre el paper que ha tin-
gut la progressiva pacificacié de
carrers. Quant al brogit, gairebé no
s’hannotat diferencies. Amb dades
del 2009, 201212017 (anys en que

tats es veuen compensades per la
proximitat d’aquests nous llocs
de passeig. No sén tan compren-
sius els comerciants. Els que estan
en carrers reformats temen ser
victimes de la gentrificaci6 i que
els acabin fent fora. Els de fora,
perlasevabanda, es veuen desfa-
sats.

Lesbotigues no poden moure’s

L’estudi, pero sobretot les en-
questes, exhibeixen una clara di-
ferencia d’opinié entre veins ibo-
tiguers. Els primers sén més
comprensibles amb el fet de
quedar fora de la zona pacificada
perque valoren la proximitat,
mentre que els segons tenen una
visié molt més propera. «Ho
veiem clar al cas del carrer de
Valéncia», relata Nello Deakin.
Aquesta artéria ha assumit bona

esvaactualitzar eldenominat ma-
padel soroll de Barcelona), Balmes
i Arag6 sempre han ocupat els dos
primersllocs, amb registres molt
per sobre dels 70 decibels quan la
recomanacié de ’OMS quant a
Pexposicié mitjana maxima al
transit motoritzat és de 53 dB.
També Aribau, Pau Claris o Valen-
ciasuperenels70dB.

Mésvehicles eléctrics

Es possible que els resultats variin
substancialment quan es tornia
fer el calcul. Perque hi ha molts
més vehicles electrics i perque es
podraveurel’efecte dela superilla
de Sant Antoni i dels quatre eixos
verds de I’Eixample (Consell de
Cent, Girona, Rocafort i Comte
Borrell).

També perque, per primerave-
gada, el cotxe ja suposa menys del
20% del total de desplacaments a
Barcelona. L’evoluci6 del 2009 al
2017 demostra que els carrers pa-
cificats, com Enric Granados, aixi
com els més periferics de]’Eixam-
ple, sén cada vegadamés silencio-
sos (nits de restauracio i terrasses
almarge).

L’evoluci6 de la contaminacio
no s’entén sense recordar dos ele-
ments. Primer, I’evolucié del sec-
tor automobilistic, amb vehicles
cadavegadamenysbrutsifinsitot
electrics.Isegon, la Zona de Baixes
Emissions (ZBE), implantada el
gener del 2020. Des del 2017 els
vehicles més contaminants, sense
distintiu ambiental o etiqueta B,
han passat de representar el 61% a
ser només el 19,3% del parc circu-
lant (no s’ha de confondre amb els
matriculats i fitxats per la DGT).
Una reducci6 del 70%.

L’any passat va ser el primer
exercici en qué Barcelona va
complir els limits de pollucié
marcats per la UE, tot i que en-
cara s’esta molt lluny dels nous

part de la mobilitat motoritzada
que haperdut Consell de Cent. Els
residents poden caminar dues
illesipassejar per I’eix verd, pero
les botigues no poden moure’s:
«Falasensacié que ala majoria
dels veins els compensa aquesta
situacid, no pas aixi als comer-
ciants, que temen que els pugui
afectar».

També de la veu dels implicats
en surten alguns deures per a
I’Administracid, de manera que

queles artéries
reformades
«siguin victimes
del seu propi exit»
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sostres que volen imposar-se
peral 20300 2035.

Zonainfernal

Malgrat aquest context, el carrer
amb1’aire més brut continua sent
Aragd, per molt que els Gltims anys
hagiincorporatun carrilbusiunvi-
al ciclista. Tant en dioxid de nitro-
gen com en particules en suspensio.
Alallista també hi ha Pau Claris,
Roger de Lltria o Valencia. De fet, el
mapa generaunamenadezonain-
fernal. Unrectangle que formen Pau
Claris, Valéncia, Arag6 i Bruc, al vol-
tant del qual es compten gairebé
una desena de centres educatius,
entre escoles bressol i escoles. En
canvi, alafigura que componen Ali
Bei, Pujadas, Meridianaipasseigde
Sant Joan, s’ha creat una petitailla
d’escassa pollucié: alafronterade
I’Eixample i Sant Martiientre els
grans parcs, els nivells de NO2 es
queden a la meitat del sostre que
marcalaUE.

Lasinistralitat ha anat amillor.
Fins al punt que Barcelonaregistra
un 40% menys de sinistres de
transit amb ferits que a principis de
segle. Enels tltims 10 anys, alaca-
pital catalana s’han produit 81.824
sinistres de transit amb ferits. Sén
22,/ cada dia (gairebé un per hora).
En aquesta tltima decada, ameés,
han perdut la vida a ’asfalt 210
persones i 2.089 han resultat feri-
des greus.

Aragd ésunavegadamésel car-
rer més anomenat en aquest apar-
tat, ambmés de 500 sinistres entre
201812024.Jugaafavor seuquela
intensitat mitjana d’un dia feiner és
de 51.632 vehicles, un 30% menys
dels 74.000 del 2015. La xifra qua-
draambla pérduade dos carrils per
ferlloc als autobusos i als ciclistes
als dos extrems de’artéria. També
sénmolt perillosos, per ordre, Bal-
mes, Muntaner, Roger de Lltria i
Comted’Urgell.m

es pugui reduir aquesta desigual -
tat i aquesta Barcelona de dues
velocitats. Els experts, indica
Nello Deakin, creuen que el feno-
men de la gentrificaci6 és un mal
que requereix el concurs de go-
verns supramunicipals, basica-
ment amb les lleis que pugui im-
pulsar el Parlament o les norma-
tives que estableixil’Area Metro-
politana de Barcelona (AMB).
També caldria fer un tomb al pla
d’usos de I’Eixample, «una eina
significativa pero insuficient per
salvar el comerc¢ local i de proxi-
mitat. Finalment, diuen les enti-
tatsiprofessionals consultats, el
consistori hauria «d’explorar
mecanismes de captura de plus-
values del sol que puguin generar
les actuacions de pacificacié, una
proposta que generaria no poca
controversia.m

GOVERNDE LA CIUTAT

El projecte del PAM, que dema ha de superar
el tramit inicial en comissio, preveu 4.000
pisos nous per a la ciutat fins al 2027.

El plamunicipal
destaca acabarlaVia
Laietanaila Rambla

TONI SUST
Barcelona

El govern de Barcelona va pre-
sentar ahir el Plad’Actuacié Mu-
nicipal (PAM), el full de ruta del
mandat, una eina que demasera
sotmesa al seu tramit inicial ala
comissié de Presidencia. No és
un document amb grans inno-
vacions, en el sentit que inclou
els projectes principals del go-
vern del PSC, ja coneguts.

Entre aquests destaquen
continuar amb la transformacié
de la Via Laietana i la Rambla,
que han d’acabar aquest man-
dat, ila dela Meridiana, que aca-
bara en el segiient. El pla con-
templa també afrontar la segona
fase de cobertura dela Rondade
Daltiincrementar a 4.000 pisos
el parc municipal —mitjancant
construccié i compra— i impul-
sar la rehabilitacié de 20.000 vi-
vendes.

Aixi mateix, el text inclou la
Renda Barcelona, tot i que no
se’n coneixen més detalls que el
que sera un sistema d’«ajudes
complementaries» contra la
vulnerabilitat economica, que
durant la campanya electoral de
les municipals el llavors candi-
datiavuialcalde, Jaume Collbo-
ni, ha presentat com una com-
pensacié pel cost que suposa
viure en una ciutat com Barcelo-
na, un recurs pensat per a prop
de 25.000 barcelonins.

L’Gltima fase del tramvia, la

Obres alaVia Laietana.

connexi6 del Trambesos i el
Trambaix, també apareixen al
PAM, sibé de nou no aclareix la
incognita de sies fara ono abans
del 2027, quan finalitza el man-
dat. «Continuar amb la connexid
de les dues xarxes del tramvia»,
apareix en la documentaci6
aportada pel consistori als
mitjans. La primera tinentad’al-
calde, Laia Bonet, va explicar
ahir que a’estiu es prendra la
decisi6 de quan es duraa terme.

El procés participatiu

Bonet, que va presentar les linies
principals del PAM, va precisar
que ’Executiu local el té prepa-
rat des del desembre, i que ha
iniciat el seu procés obligat pel
Reglament Organic Metropolita
(ROM), que precisa que s’hade
posar sobre la taulaal’iniciar-se
el mandat.

Sidemael text aconsegueix el
suport necessari de part de
’oposicié i és aprovat inicial-
ment s’iniciara un procés parti-
cipatiu del 3 de maig al 28 de
juny. Unavegada superat aquest
procés, en el qual els barcelonins
podran reclamar actuacions, el
text definitiu arribara al ple per a
la seva aprovacio final al setem-
bre. Si per contra és rebutjat, hi
haura PAM oficids, és a dir, full
de ruta perono oficial. I aixo im-
pediria, va destacar Bonet, el
procés participatiu. El plad’ac-
tuacid preveu 621 actuacions en
10 ambits i compta amb 2.829
milions d’inversio.m

Ferran Nadeu




