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Introduccio

Des de I'any 2001, la Universitat Autonoma de Blta realitza periodicament I'Enquesta
d’Habits de Mobilitat de la Comunitat Universita(EBHMCU). Aquesta operacié que compta
amb 8 onades (2001, 2002, 2004, 2006, 2009, 20113 P2015) s’ha realitzat sempre en
col-laboracié entre la Unitat de Planificacio i Gesle la Mobilitat de la UAB i el Grup

d’Estudis de Mobilitat Transports i Territori, (GEMT) del Departament de Geografia.

La UAB és pionera en l'estudi, reflexio i gestidlddabits de mobilitat de la comunitat
universitaria, sent aquesta operacié denquestadals fonaments per a la planificacio,
seguiment i avaluacio de la gestio. Des de 206HMCU ha facilitat dades sobre els habits i
perfils de mobilitat de la comunitat universitaridels diferents col-lectius que la formen, i ha
generat la reflexié sobre els déficits i politiq@edur a terme. Aguesta diagnosi aplicada ha
estat la base de dissenyar eines de consens i ecda politica de la UAB en materia de
mobilitat i accessibilitat (Pla Director 2006-2008a estratégic d’accessibilitat de la UAB) i
s’ha aconseguit la implicacié de les administrasicompetents en I'elaboracio del Pla de
Mobilitat de la UAB i altres iniciatives.

Al seu torn, aquesta informacio també resulta maltiosa per als diferents operadors de
transport en la seva activitat quotidiana de pleaiio dels serveis, aixi com en la negociaci6
d’aquesta planificacio des de la UAB.

El present document facilita els resultats de ladewma edicié tot i mostrant la serie

longitudinal comparada, quan les dades ho permeten.

La descripcido metodologica de I'operacio es fagilie manera detallada a 'annex d’aquest
informe. Sobre el mateix cal destacar que es tiatea operacio actualitzada i consolidada a
nivell metodologic, que en l'actual edicid6 ha coatpamb la col-laboracié de diferents
organismes de la propia UAB: la Unitat de Planifiéa Gestio de la mobilitat de la UAB, el
GEMOTT i I'Oficina de I'Autonoma Interactiva DocerfOAID), sent un exemple de
capitalitzacié de coneixements propis, eficience récursos i implicacio de la propia

comunitat en la recerca aplicada a la gestio.
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La consolidacio de la metodologia de treball de gam-line a més d’estalviar recursos i
temps, redunda en cada onada en la simplificacnillora del procés, aixi com en poder

abastar la totalitat de la comunitat universitaria.

En aquesta onada s’ha dividit I'informe @iparts essencialsel primer apartat s’analitzen
les caracteristiques de la comunitat universitariai els habits de mobilitat d’aquesta

comunitat, descrivint les caracteristiques claudafitat, temps...).

Aquest bloc inclou, Bnalisi territorial de la mobilitat que se centra en les caracteristiques
dels viatges segons les ciutats més importantaquwen com a origen dels desplacaments i

segons les comarques.

La segona partde I'informe inclou ledades d’opinid i percepcio respecta la mobilitat.
L’enquesta inclou un bloc a mida de cada onadagguequesta vuitena operacio s’ha centrat
en I'actitud decanvi vers la modalitatactual, aixi com sobre bus intern i 'aparcament

al campus. També es faciliten dades sobnealaracié que fan els usuarisgdels transports

dels diferents modes per accedir al campus.

Les analisis presentades, sempre que és possititeencien en funcié dels col-lectius que

integren a la comunitat universitaria.
Latercera part és urresum executiude les principals dades.

Finalment, es faciliten elannexosamb les elevacions de desplacaments i poblacss i |

caracteristiques metodologiques de I'enquesta.
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PART 1: DESCRIPCIO DE LA COMUNITAT UAB
| ELS HABITS DE MOBILITAT
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1. La comunitat universitaria
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L’informe que es presenta a continuacio defineigdmunitat universitaria com el conjunt de
persones que tenen una vinculacio directa, ja pigutreball o estudi, amb la UAB i realitzen
la seva activitat en el campus de Bellaterra d’agueniversitat.

Aixi, la comunitat universitaria la formen els efiaints de graus, I'alumnat de masters,
postgraus o doctorats, el Personal Docent i ligasor (PDI) i el Personal d’Administracio i
Serveis (PAS).

En aquest capitol s’analitzen, en primer lloc, thes aspectes generals relacionats amb la
comunitat universitaria, a partir de la informa&gilitada per la UAB, com el nombre de

membres de la comunitat i la seva distribucié pédectius i per génere.

En segon lloc, s’analitzen altres aspectes de fauodat universitaria a partir d’informacio

gue proveé de I'enquesta, com el lloc de residéndiedat.

La tercera part del capitol descriu algunes caratigpues de la poblacié universitaria en
relacié als seus condicionants de mobilitat comladrequencia d’assistencia al campus, aixi

com la tinenca de carnet de conduir i la dispoiditie vehicle.

Aixi, I'objectiu d’aquest apartat és contextualiteds diferents col-lectius que s’analitzen en

el conjunt de I'estudi.
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1.1. Caracteristiques generals de la comunitat ungvsitaria

1.1.1. Col-lectiu i génere
Col-lectiu

Segons la informacié facilitada per la UAB relatigh curs 2014-2015, la comunitat
universitaria de la UAB la formen un total de 39.§&rsones. La gran majoria corresponen a
la poblacié estudiant de graus (67,7%), seguitalenhnat de masters, postgraus i doctorats

(16,1%). A forga distancia se situa el PDI, juntatreemb el personal investigador de I'Esfera

UAB (10,6%) i el PAS (5,6%).

Taula 1. Distribucio de la comunitat universitaria segons

col-lectiu. 2015

Col-lectiu N %
Estudiant de grau 26.976 67,7%
Estudiant de master/postgrau/Doctorat 6.396 16,19
PDI+Esfera 4.236 10,6%
PAS 2.233 5,6%
Total 39.841 100,0%

Font Dades facilitades per I'OGID referides al curd 22015

Genere

Les dones representen el 57% de la comunitat giiaga i els homes el 42.9% .

Taula 2. Distribucio de la comunitat universitaria segons

genere. 2015

Col-lectiu N %
Home 17.075 42,9%
Dona 22.766 57,1%
TOTAL 39.841 100,0

Font Dades facilitades per I'OGID referides al curd 22015

Pag. 8
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Col-lectiu i génere

Excepte entre el personal docent i investigadoi{EBfera), en tots els col-lectius el pes de
les dones és significativament superior al delsd®r&n el cas del PDI+Esfera la distribucio

s'inverteix sent el 57,2% homes i el 42,8% dones.

Taula 3. Distribucio de la comunitat universitaria segonsggere i col-lectiu. 2015

. Estudiant de
Génere Estudiant master/postgrau/ PAS PDI+ Total
de grau Esfera UAB
Doctorat
Home 41,1% 42,6% 37,6% 57,2% 42,9%
Dona 58,9% 57,4% 62,4% 42,8% 57,1%
TOTAL 100 100 100 100 100

Font Dades facilitades per I'OGID referides al curd 22015

1.1.2. Lloc de residéncia

El lloc de residencia més habitual de la poblageié forma la comunitat universitaria situada
al campus de la UAB a Bellaterra és la ciutat dec8lana, que quasi suposa 1 de cada 3
membres (28,1%).

A forca distancia de Barcelona, Sabadell és eliesggmunicipi d’origen de la comunitat
universitaria (9,3%), seguit a poca distancia ded&@wyola (8,1%), excloent la Vila del

campus, i la ciutat de Terrassa, on viu el 6,6%.

A un tercer nivell, se situen Sant Cugat (3,8%)Vila de la UAB (2,4%)

La resta de municipis representen percentatgesidrdei s’han agrupat en territoris mes
amplis ja sigui la comarca o agrupacions de conegiixi, el 9,3% de la comunitat
universitaria resideix a altres municipis del Val@ccidental. D’aquesta manera, si s’agrupen
tots els municipis d’aquesta comarca, resulta §38,6% de la comunitat universitaria prové
del Valles Occidental, sent la comarca que mésagablniversitaria de la UAB té, ja que el

Barcelonés en conjunt agrupa el 32,1% de la comriumnitiversitaria.
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* Destaca com el percentatge de residents a la ¥ll&dmpus de Bellaterra, que seguia
una tendéncia decreixent des del 2009, es reculeeigerament fins a representar el
2,4% de la comunitat universitaria ubicada al casngifra molt proxima a la del 2011.

Taula 4. Evolucio de la comunitat universitaria segons muipco comarca de
residéncia 2006-2015

Territori 2006 2009 2011 2013 2015
Municipi
Barcelona 31,1 27,2 25,7 27,6 28,1
Sabadell 9 9,1 10,5 9,9 9,3
Cerdanyola del Valles+Vila UAB 11 10,8 9,3 9,9 8,1
Terrassa 55 6,3 6,3 6,6 6,6
Sant Cugat del Vallés 4,6 3,9 3,8 3,3 3,8
Vila UAB* 4,4 4,5 2,7 1,3 2,4
Resta territoris

Resta Vallés Occidental 8,1 10,4 10,5 10,2 9,3
Vallés Oriental 7 5 59 6 8,1
Baix Llobregat 4 5,6 6 51 6,3
Anoia - Bages 4,5 3,9 4,5 4,5 51
Resta Barcelones 3,6 4,9 4,8 4,4 4
Maresme 41 3,8 3,5 4.3 4.3
Alt Penedés - Garraf 1,3 1,9 2 1,8 1,7
Resta Catalunya 1,8 2,7 4.4 4.4 2,8
Fora d’Espanya - - 0,1 0,3 -
Fora de Catalunya - - 0,1 0,3 0,1
TOTAL 100 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2006, 2009, 2011, 2013 i 2015

* En les analisis presentades se separa el caneplasiAB de la resta de la ciutat donada la sevaetitiacio
geografica i d'usos.
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1.1.3. Edat

La mitjana d’edat de la comunitat universitaria chpus de la UAB és de 27,42 anys.

Els més joves son els estudiants de graus (22&dmynitjana), seguit dels estudiants
de masters, postgraus i doctorats (28,9 anys)reHe$ persones que treballen a la
UAB l'edat és més elevada, tant PAS (44,8 anys) e@i+ Esfera (47,12).

Les variacions respecte a I'onada anterior sonrpthevants. Basicament constaten

I'envelliment de les persones que treballen a |8BUAue respecte I'edicid anterior
sén dos anys més grans.

Grafic 1. Mitjana d’edat de la comunitat UAB segons col-lacti

2009-2015
] 27,42
26,6
Total 26.4
26,3
] 47,12
PDI+Esfera ﬁg
39,1
] 44,8
42,2
PAS 40.8
42,3
. ] 28,9
Estudiant de 26,6
master/postgrau/Doctorgt 28,3
Poss 29,2 2015
2013
] 22,5
_ 227 2011
Estudiant de graJ 22,6 2009
23,0
0 10 20 30 40 50
Anys

Font: GEMOTT. 2009, 2011, 2013 i 2015.Comunitat universitaria amb centre
de treball al campus de la UAB_Bellaterra

! Variable inclosa per primer cop en I'onada de 2009
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Per génere, I'edat dels homes supera lleugeramelet les dones per al conjunt de la

comunitat universitaria.

Taula 5. Mitjana d’edat de la comunitat UAB segons

genere. 2009- 2015

Genere 2009 2011 2013 2015
Home 27,5 27,5 27,8 28,81
Dona 25,5 25,5 25,8 26,38
TOTAL 26,3 26,4 26,8 27,42

Font: GEMOTT. 2009, 2011 i 2015. Comunitat universitamab centre de treball al

campus de la UAB_Bellaterra
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1.2. Caracteristiques relacionades amb la mobilitat

1.2.1. Poblacié amb limitacié de la mobilitat

Un 1% de la comunitat universitaria del campusad&/AB a Bellaterra declara tenir alguna

limitacié de la mobilitat.

* Totique aquest percentatge és lleugerament sugeriel cas del PAS i PDI+Esfera i

entre els homes, com s’observa en les taules sesgieshdiferencies entre col-lectius

i géeneres no son estadisticament significatives.

Taula 6. Poblacio amb limitacié de mobilitat segons col-lec2009- 2015

Col-lectiu 2009 2011 2013 2015
Estudiant de grau 0,6 0,7 0,6 0,8
Estudiant de
master/postgrau/Doctorat 0.9 0.2 0.5 0.6
PAS 0,6 0,4 1,0 1,9
PDI+Esfera 0,4 1,6 1,4 2,3
TOTAL 0,7 0,7 0,7 1,0
Font GEMOTT. 2009, 2011, 2013 i 2015
Taula 7. Poblacio amb limitacio de mobilitat segons gene2809-2015
Geénere 2009 2011 2013 2015
Home 0,7 0,9 0,5 1,2
Dona 0,6 0,5 0,8 0,8
TOTAL 0,7 0,7 0,7 1,0

Font GEMOTT. 2009, 2011, 2013 i 2015

2 Variable inclosa per primer cop en I'onada de 2009
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1.2.2. Abséncia de mobilitat i recurréncia setmanaldiaria

Abséncia de mobilitat

El 2,1% de la comunitat universitaria del campusadgAB de Bellaterra afirma que
no acostuma a desplacar-se al campus habitualrAgoesta proporcié es manté
similar a 2013 (2,0%).

L’abséncia de desplacaments habituals al campugoréa meés freqient entre
'alumnat de masters, postgraus i doctorats (5,6§0€) entre la resta de la comunitat
universitaria. En el cas d’aquest col-lectiu, & nsébserva un increment respecte les

dues darreres edicions de I'enquesta situantisieell de 2009.

També en el cas de l'alumnat de grau, incremerdgpente el 2013 el percentatge
d’estudiants que declaren no assistir a la UABraaitise aixi la tendéncia a la baixa

gue s’anava observant des de 2009.

En sentit invers, entre PAS i PDI decreix respetéedarrers anys el percentatge dels
gue declaren no assistir al campus fins a nivetlk baixos (0,6% en el cas dels PAS i
0,4% de PDI+Esfera).

No hi ha diferéncies significatives per génere.

Pag. 14
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Grafic 2. % de la comunitat universitaria del campus de la BB-Bellaterra
aue no es desplaca normalment al campus seaons ledtiu. 200¢-2015

14
21 0 2015
Total 23
2,8 O 2013
1—o04 2011
PDI+Esfera 08 16 2009
0,8
0,6
il 1,4
PAS 1,7
0,3
Estudiant de (48 155
master/postgrau/Doctoraft 4.1 .
16
Estudiant de grau§I 1,9
2,5
0 1 2 3 4 5 6 7

Font: GEMOTT. 2009, 2011, 2013 i 2015

Cal recordar que aquest segment de poblacié quettzssale I'analisi que es presenta a partir
d’ara, ja quel'estudi se centra en la comunitat universitaria qe esta assignada
principalment al campus de Bellaterra i que s’hi deplaca habitualment, almenys 1 cop

per setmana.
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Recurréencia setmanal

L’assistencia mitjana al campus per part del canglenla comunitat universitaria ubicada al

campus de Bellaterra és de 4,4 dies per setmana.

* EI PAS (4,9 vegades per setmana) i alumnat de diab3 son els col-lectius que
major recurrencia setmanal presenten. En canvi, @) i alumnat de masters,

postgraus i doctorats (3,8) presenten una reatiar&etmanal menor.

* Les dades de 2015 consoliden les tendéencies dd¢scta2011 i 2013, sent quasi els
mateixos resultats. En el cas dels estudiants deemgpostgrau i doctorat, pero,
s’observa una lleugera disminucié del nombre de gdiar setmana que acudeixen al
campus respecte el 2011 i el 2013, coincidint denlgment vist en I'apartat anterior

de persones d’aquest mateix col-lectiu que no gdalz al campus habitualment.

Grafic 3. Recurréncia setmanal: mitjana de vegades per setma que es
desplaca a la UAB segons col-lectiu. Dies/setmag@09-2015

] | 44
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mager/postgrau/Doctor at - 5013
| 145 2011
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Mitjana de dies per setmana (1-7)

Font: GEMOTT. 2009, 2011, 2013 i 2015
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* Les diferéncies entre col-lectius son significatjve només quant a la mitjana de dies
que s’acostuma a anar a la UAB, sin6 també quanorabre de dies exactes que es

desplacen al campus.

La gran majoria del PAS declara anar a la UAB 5scppr setmana (89,6%),
significativament per sobre que en el cas delsdesits de masters, postgraus i
doctorats (43,9%) i que en el del PDI/Esfera (53,3%guests dos col-lectius, en
canvi, presenten una proporcio significativamenjomde persones que es desplaca al
campus 2 o 3 cops per setmana, i en el cas deildiasls de masters, postgraus i

doctorats, també d’1 cop setmanal.

Al seu torn, l'alumnat de grau va a la UAB o0 5 @5) o 4 vegades (26,7%) per

setmana.

Taula 8. Dies setmanals que va a la UAB segons col-lectl®

. Estudiant de
Col-lectiu Estudiant master/postgrau/| PAS PDI+ Total
de grau D Esfera UAB
octorat

1 2,1% 11,5% i *x 3,9%
2 2,0% 11,5% i 11,6% 4.5%
3 4. 7% 16,7% *k 13,8% 7,4%
4 26,7% 12,4% *k 13,5% 21, 7%
5 61,9% 43,9% 89,6% 53,3% 59,8%
6 1,7% *x *x i 1,8%
7 *% *% *% *% 1’0%
MITJANA 4.5 3,8 4.9 4.9 4.4
TOTAL 100 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2015
Ombrejat gris. valors significativament més alts

** dades no significatives, casos per casella infsra 30 casos.
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Recurréncia diaria

De mitjana, la comunitat universitaria va al campyiscops al dia.

* En aquest cas, la comparativa entre col-lectiygesenta diferencies.

e S’observa una disminucié general respecte les@dicanteriors del nombre mitja de
cops al dia que els diferents col-lectius de lawutat universitaria es desplaca al
campus.

Grafic 4. Recurréncia diaria: mitjana de vegades al dia ques desplaca a la
UAB segons col-lectiu. Vegades/dia. 2009-2015

— 1 1,1
14
Total 14
— 11 s
PDI+Esfera 14
] 1> 02015
— 11 L4 2013
PAS 13 ! 15 2011
| ’ 2009
- — 11
Estudiant de 13
2 1,4
master/postgrau/Doctoralt T4
— 11 »
Estudiant de grau e 15
1,4
1 2

Mitjana de cops al dia (1-6)

Font: GEMOTT. 2009, 2011, 2013 i 2015
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1.2.3. Tinencga de carnet de conduir
El 70% de la comunitat universitaria que es desplagbitualment al campus de Bellaterra

disposa de carnet de conduir cotxe i el 14% deeta® conduir motos.

* PDI/Esfera (91,2%) i PAS (89,2%) son els col-lectmtre els que hi ha una major
proporcié de persones que tenen carnet de condbxes i motos (20,2% i 19,9%,

respectivament).

Grafic 5. Tinenca de carnet de conduir cotxe segons col- lect2009-2015

1704
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Total UAB 720
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PDI+Esfera 903
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189,2
190,7
PAS 91,2
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Font: GEMOTT. 2009, 2011,2013 i 2015

Grafic 6. Tinenca de carnet de conduir moto segons col-lacti2009-2015
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No s’observen diferencies significatives respectedicio 2013 pero la comparativa
de tota la serie observada (2009-2015), mostraendencia a l'al¢ca en la tinenca de
carnet de conduir cotxe de I'alumnat de masterstgoaus i doctorats, que augmenta 9
punts percentuals respecte el 2009, passant d& 2072%.

En el cas de I'alumnat de grau la tendéncia ésiavixrsa, disminuint en gairebé 7
punts puntuals (de 69,9% a 63,4%).

Com en les edicions anteriors, els homes declagair tarnet de conduir cotxe
(74,3%) i motos (18,5%) en un percentatge sigaiiframent superior a les dones
(67,5% carnet de conduir cotxe i10,6% de conahaito).

Cal destacar que en el cas del carnet de condtxe da diferéncia entre homes i
dones es concentra entre I'alumnat de grau (67 £%0,5%), mentre que en la resta

de col-lectius les diferéncies no son estadistioasignificatives.

En el cas del carnet de conduir moto aquesta dideaeié €s significativa en tots els

col-lectius.

Taula 9. Tinenca de carnet de conduir cotxe i/o moto segonklectiu i genere2015

Carnet de conduir cotxe Carnet de conduir moto
Col-lectiu (% de si) (% de si)
Home Dona Total Home Dona Total
Estudiant de grau 67,6% 60,5% 63,4%| 15,7% 10,0% 12,4%
Estudiant de *x *k

master/postgrau/Doctorat

80,8% 77, 7% 79,0% 14,7%

PAS 90,5% 88,5% 89,2%| 33,3% 11,8% 19,9%
PDI+Esfera 91,6% 90,7% 91,2%| 24,0% 15,1% 20,2%
TOTAL 74,3% 67,5% 70,4%| 18,5% 10,6% 14,0%

Font GEMOTT. 2015

Ombrejat gris. valors significativament més alts

** dades no significatives, casos per casella infsra 30 casos.
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Globalment, el 72% de la comunitat universitarida&AB situat al campus de Bellaterra
que s’hi desplaga habitualment disposa de carnebul@uir cotxe o moto, és a dir, té un dels

primers requisits per utilitzar el transport privat

* L’evoluciéo d'aquesta variable en els darrers 10sampostra com el percentatge de
persones amb carnet de conduir creix en el ped068&-2004, amb un pic important
el 2004 (83,2%) que es va moderar el 2006 (70,8bP009 torna a augmentar, tot i
que amb menor mesura, i se situa en el 74,1% .|Eeréode 2009-2015 tot i

percebre’s una lleugera tendéncia a la baixa eséniarga estable.

Grafic 7. Evolucié de la tinenca de carnet de conduir cotxe moto. 2001-2015
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Font: GEMOTT. 2001- 2015
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1.2.4. Disponibilitat de vehicle privat

Globalment, el 46,1% de la comunitat universitatiécada al campus de Bellaterra disposa
de cotxe i el 6,4% de moto.

e D’acord amb els resultats de la tinenca de caraetodduir, el PDI/Esfera (77,3%) i
el PAS (76,7%) son els col-lectius que tenen cetxmajor proporcié. També son els
gue tenen moto en major proporcié: 11,7% el PAS¥OPDI+Esfera.

* L’evolucio de la série mostra una reduccio del geda poblacié universitaria amb
vehicle des de 2009. Mentre que en el cas del cd&x@roporcié decreix any a any,
en el cas de la moto decreix consecutivament d® 208013 i enguany experimenta

una petita recuperacio, sense arribar al nivedQRo.

Aixi, globalment, si en 2009 el 50,9% declaravarteatxe i el 7,6% declarava tenir

moto, en 2015, els percentatges s’han reduit &P46al 6,4% respectivament.

v' Aquesta tendéncia és similar entre tots els coiulgcespecialment entre
'alumnat de grau que redueix el pes de la dispiosle cotxe del 46,7% al
38,7%, i la de moto del 7,7% al 5,8%.

v' L'excepcié és l'alumnat de masters, postgraus itatats que mantenen el
nivell de motoritzacié de 2009, ja que tot i queles darreres dues edicions
de l'enquesta hi ha una tendéncia a la baixa, dll20a augmentar
significativament (53,6%) respecte el 2009 (45,7%).
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Grafic 8 . Tinenca de cotxe segons cal- lectiu. 2009-2015
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Grafic9. TinengadeMOTO segonscal-lectiu. 2009-2015
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* Logicament, arrossegant l'efecte del fet de tenina carnet de conduir, hi ha

diferencies estadisticament significatives entrmé® i dones. Globalment entre els

homes el percentatge dels que disposen de coty@4b1idels que disposen de moto

(9,0%) és significativament superior.

* Aguesta diferéncia de genere és significativa é¢m é@ts col-lectius de la comunitat

universitaria, excepte entre 'alumnat de masgastgraus i doctorats.

Taula 10.Tinenga de cotxe o moto segons col-lectiu i gen2fd.5

Cotxe Moto
Col-lectiu (% de si) (% de si)

Home Dona Total Home Dona| Total
Estudiant de grau 43,6% | 35,2%| 38,7% 7,9% 4,4% 5,8%
Eﬂ?gt(llsgggtzrau/Doctorat S0.8% | 41,5%  45,5% " " 5.1%
PAS 79,7% | 74,9%, 76,7% 17,6% 8,1% | 11,7%
PDI+Esfera 80,5% | 72,9%| 77,3% 12,6% o 9,7%
TOTAL 51,9% | 41,8%| 46,1% 9,0% 4,5% 6,4%

Font GEMOTT. 2015

Ombrejat gris. valors significativament més alts
** dades no significatives, casos per casella infsra 30 casos.

Globalment, el 48,1% de la comunitat universitguea acostuma a desplacar-se al campus

disposa de cotxe o moto, és a dir, esta en comdicle poder utilitzar el transport privat.

* Al 2015 el percentatge de persones amb vehiclatpdas manté respecte el 2013,

frenant la tendéncia a la baixa observada des @& 20
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Grafic 10. Evolucio de la tinenca de cotxe o moto. 2006-2015
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1.2.5. Disponibilitat de bicicletd

El 19,0% de la comunitat universitaria que es dgspll campus de Bellaterra, disposa de
bicicleta per poder accedir a la UAB.

* Entre PDI/ Esfera, PAS i alumnat de masters, pastyi doctorats el pes dels que
disposen d’'una bici apta per accedir al campusulganantat respecte a 2011, mentre

que entre 'alumnat de grau s’ha reduit.

e Aixi, al 2015, el PAS i PDI/ Esfera son els dos-lgmtius que destaquen per la
disposicio de bicicleta (27.3% i 25,3%, respectigat)y especialment en comparacio

a 'alumnat de grau (16,6%).

* Com en laresta de vehicles, també s’observeneditézs per génere: entre els homes
el pes dels que tenen bici apta per accedir al gart@8%) és significativament més
alt que entre les dones (16%). Aquesta situacigeésralitzable a tots els col-lectius
si bé la diferéncia només és significativa en sl @a PDI/Esfera i PAS, que sbn els
dos col-lectius que disposen de bicicleta en npaworcio.

% Variable inclosa per primer cop en I'onada de 2011
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Grafic11 . Tinenca de biddeta segons cal- lectiu. 2011-2015
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Taula 11. Tinenca de bicicleta segons col-lectiu i genere.

2015
Bicicleta
Col:-lectiu (% de si)
Home Dona Total
Estudiant de grau 20,6% 13, 7% 16,6%

Estudiant de

0 0, 0,
master/postgrau/Doctorat 26,2% 19,2% 22,29

PAS 29, 7% 25,8% 27,3%
PDI+Esfera 28,2% 21,3% 25,3%
TOTAL 23,0% 16,0% 19,0%

Font GEMOTT. 2015
Ombrejat gris. valors significativament més alts
** dades no significatives, casos per casella infera 30 casos.
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En el present apartat s’analitza, en primer llbegepartiment modal dels desplacaments que
realitza la comunitat universitaria per arribaaJAB, és a dir, la proporcid dels diferents
mitjans de transport amb quée son realitzats elplagsments. Els mitjans de transport

s’agrupen en:

* no motoritzat: caminant, bicicleta.
* transport public: autobuds interurba, RENFE, FGC.

* transport privat: cotxe, moto.

Després, s’analitzen diversos aspectes dels despéants de la comunitat universitaria que
configuren els seus habits de mobilitat, com ardid&ibucié horaria dels desplacaments, la
durada d’aquests i la multimodalitat (combinaciédiferents modes de transport per arribar

al campus).
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2.1. Repartiment modal

La disponibilitat d'informacié sobre mobilitat a BAB al llarg de més d’'una década permet
analitzar amb profunditat el repartiment modalaledmunitat universitaria a I'nora d’accedir

al campus.

En 2015 el 62,6% de la comunitat universitariadesplaca al campus de Bellaterra en
transport public, sent el mode de desplacament riteajo D’aquests, la major part hi
accedeix en FGC (36,1%) i en menor proporcié en IRENLS8,2%) i bus (8,4%).

El 31,9% opta pel transport privat, principalmentoetxe en solitari (20,9%). Aixi, tant sols
el 6,5% declara arribar al campus conduint acomgtadialtres persones i el 3,0% com a

acompanyant.

L’arribada al campus en mode no motoritzat és peglient (5,6%), sent el 4,2% que arriba

caminant i I'1,3% en bicicleta.

* Les dades evolutives indiguen que en 2015, I'Ustd@sport public assoleix la quota
més elevada de tota la série observada, per slsbmeagims observats en 2004 (61,2%) i
2002 (60%), periode en el que la integracio taafaa abaratir el cost dels desplagcaments

amb mitjans publics de manera significativa.

v Si bé la distribucio entre bus, RENFE i FGC éslsina la de les darreres onades,
I'increment del transport public respecte el 2083pe0dueix pel creixement del
bus i especialment de RENFE (+bus intern UAB), gu2015 obté la quota més
alta (18,2%) de tota la serie observada (2001-R015

* Per tant, el transport privat continua la derivardxent observada des de 2006, i de fet
se situa en el nivell minim de les 8 onades digpesi Cal recordar que el transport
privat parteix d'un nivell d’ds maxim lany 2001 @&mun 43,4% del total de

desplacaments, més de 10 punts percentuals perdela situacio actual (31,9%).

* L'accés a la UAB amb mitjans no motoritzats decneigpecte 2009 tot i mantenir-se
estable en aquesta darrera edici6 (5,6% a 2013va B013). L'Us de la bicicleta també

es manté des de 2011.
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Taula 12.Evolucié del repartiment modal en els desplacamemes arribar a la UAB.

2001-2015
2001 2002 2004 2006 2008 2011 2013 2015
No motoritzat 4 4,2 3.4 5,8 7,2 6,4 5,8 5,6
Caminant 3.9 3,7 3,3 5 6,4 51 4.7 4,2
Bicicleta] 0,1 0,4 0,1 0,8 0,8 1,3 1,1 1,3
Transport public 52,6 60 61,2 53,1 54,3 56,7 59,7 62|6
Autobus 8.4 9,5 7,9 7,4 7,7 7,2 7,8 8,4
FGC| 32,6 35,3 36,8 33 34,4 33,5 36,6 36(1
RENFE (+bus intern UAB) 11,6 15,2 16,6 12,7 12,2 16 15,4 182
Transport privat 43,4 35,8 35,5 41,1 38,5 36,9 345 31,9
Cotxe conductor sol 25,5 21,3 21,2 27,9 26,7 24,6 22,2 20,9

Cotxe conductor + altres 7.9 8.4 6,6

personeb 5,7 7,3 7,1 7,8 6,5
»]

Cotxe acompanyant 8,6 5,7 6,8 6,3 3,7 3,4 3,3 3,0

Moto| 1.3 0,4 0,8 11 14 1,8 1,2 1,6

TOTAL 100,0 | 100,0, 100,06 100,06 1000 100,0 100,0 100,0

Font GEMOTT. 2001-2015

Col-lectiu

L’analisi per col-lectiu mostra que I'alumnat deugés el que més opta pels modes de
transport publics (68,3%) i pels no motoritzati¥6), a més en el cas del transport
privat son els que més comparteixen vehicle (8P tenint en compte els conductors

+ altres persones i els acompanyants).

Entre I'alumnat de masters, postgraus i doctoghtsansport public continua sent
I'opcié majoritaria (64,9%) si bé es redueix sigrafivament I'is de RENFE (+ bus
intern UAB) a favor dels FGC que obté una quotas dignificativament major que
entre la resta de la comunitat universitaria. Eivcanés important és 'augment dels
gue opten pel transport privat, que passa a s&0,6%0, i molt especialment el deixar
de compartir vehicle per passar a ser conductq28or%).

Per la seva banda, els col-lectius que treballenldAB, tant PAS com PDI/Esfera
tenen uns habits de transport significativamengrdifts de I'alumnat, tant de grau
com de postgrau. La majoria opta pel transportaprigue en el cas del PAS té una

guota molt elevada (67,4%) i significativament pebre a la resta de la comunitat
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UAB. Tant en el cas del PAS com del PDI/Esferaogke& com a conductor en solitari
és el mitja principal (47,5% i 41,7%) i en el PA&Stambé un pes important 'opcio
de compartir vehicle com a conductors (13,9%). Atjueajor percentatge d'us del
transport privat va en detriment del transport @ilue en el cas del PAS té una
guota significativament per sota que en la resteoti¢ectius (29,7%).

v/ Cal dir a més, que tant entre el PAS com entrd&dBE3fera es redueix de manera

important I'opcié de la RENFE i, en el cas del P8 bé s’observa una menor

proporci6 dels que utilitzen FGC (21,8%).

Taula 13.Repartiment modal en els desplagaments per arriada UAB

segons col-lectiu 2015

Estudiant de
Estudiant master/ PAS PDI+ Total
de grau postgrau/ Esfera UAB
Mode principal Doctorat
No motoritzat 6,4 4 5* 2,9% 3,6* 5,6
Caminant 5,2 3,0* 1,5* 0,9* 4,2
Bicicleta 1,1* 1,2* 1,5% 2,7* 1,3
Transport public 68,3 64,9 29,7 40,3 62,6
Autobus 10,0 7,9* 3,2* 2,0* 8,4
FGC 35,8 44,4 21,8 33,0 36,1
RENFE (+bus intern UAB 22,6 12,9 47 5,6* 18,2
Transport privat 25,3 30,6 67,4 56,1 31,9
Cotxe conductor sol 14,6 23,7 47,5 41,7 20,9
Cotxe conductor + altres persones 5,90 4,6* 13,9 9,0 6,5
Cotxe acompanyait 3,40 1,5% 3,5* 2,2* 3,0
Moto 1,40 0,8* 2,5* 3,2* 1,6
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,

Font GEMOTT. 2015
Ombrejat gris. valors significativament més
* dades no significatives, casos per casella

alts
iofera 30 casos.
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A continuacio cal determinar si els canvis i terui€s observats en I'evolucio del repartiment

modal de manera global es donen entre tots electilis de la comunitat universitaria.

* Entre 'alumnat de grau es manté sense canvisfisiginis el repartiment modal respecte
el 2013.

* Quant a 'alumnat de masters, postgraus i doctoaatgmenta I'is del transport public,

en tots els mitjans, en detriment del vehicle friva

* Per la seva banda, el PDI no realitza variacioleviants en I'eleccié del mode i el mitja.

* Quant al PAS, a diferencia de la resta de coluegctdecreix lleugerament I'is del
transport public a favor del transport privat qugraenta 2 punts percentuals respecte a

2013, en la modalitat de conductor en solitari.

Taula 14.Evolucié del repartiment modal en els desplacamemes arribar a la UAB
segons col-lectiu, 2006-2015. Estudiants de gragtudiants de master/ postgrau/
Doctorat

Estudiant de

Estudiant de grau master/postgrau/Doctorat
Mode principal | 2006 | 2009 | 2011 2013 2015 2006 | 2009 2011 2013 2015
No motoritzat 7,7 8,9 7,1 7,7 6,4 ** 8,1 49 4,2F &F
Caminant 7,1 8,2 6,2 7 5,2 w* 7.1 2,8* 3.4 3,0*
Bicicleta| 0,7 0,6 0,9 0, 7| 1,1* ok 1| 21* o8+ 1,2*
Transport public | 58,1 | 58,4| 62,9| 68,9 683 ** 575 65 | 60,6/ 64,9
Autobus) 8,3 9,8/ 9,2/ 10,3 10,0 ** 8 5,8 6,5/ 7,9*

Fcc| 33,1, 33,6/ 33,1 37,4 35,8 % 38,6/ 353 423 444

RENFE (+bus intern
UAB)| 16,7 15,0, 20,5 21,2| 22,6 ok 11| 157 118/ 12,9

Transport privat 34,2 | 32,8 | 30,0| 23,4 25,3 *x 344 88| 351| 30,6
Cotxe conductor sgl 19,8, 18,4 16,1 11,6 14,6 o 26,4 2872| 252 23,7

Cotxe conductor + altre
persones 4,80[ 8,00/ 8,10( 6,40[ 5,90 4.4 4.4* 7.4  4,6*%

Cotxe acompanyant 8,70/ 5,20/ 4,70| 4,20| 3,40 w* 3,1 2,7* 22| 1,5*
Moto| 0,90, 1,20, 1,10/ 1,3*| 1,40 ok 05 3,0 04+ 0,8*

TOTAL 100 | 100 | 100 | 100/ 100  *| 100 104 100 100

Font GEMOTT. 2006-2015
* dades no significatives, casos per casella iofera 30 casos.
**Dades no disponibles. En 2006 els resultats amrap I'alumnat de 3r cicle amb el PDI.

]
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Taula 15.Evolucio del repartiment modal en els desplacamepes arribar a la
UAB segons col-lectiu, 2006-2015. PDI+ Esfera i PAS

2006

**

Mode principal
No motoritzat

Caminant *x

*%

Bicicleta

Transport public

*%

*%

Autobus

FGC

RENFE (+bus interi
UAB)

Transport privat

*%

*%

*%

Cotxe conductor sl *x

Cotxe conductor +
altres persones **

Cotxe acompanyarit **

*%

Moto

*%*

TOTAL

PDIl+Esfera PAS

2009 2011 2013 2015 2006 2009 2011 2013 2

15 | 48 34 36*| 15 22| 1,8 2A* | 2,9*
06 31* 1,3* 09* 1 12| 1,3* 07*| 15*
08 1,7*| 21* 2,7* 0,5 09/ 04* 14* 15*
30 38,1 39,7 40,3|] 31,20 39,3 30, 32,1 29,7
3,4/ 1,9 25% 20* 4,5 28 35% 32+ 3,2*
234/ 318 31,7 330/ 226 318 226 239 21,8
34 43*| 55% 56* 4 4,7/ 4,0*| 5,0* 4,7
68,5 57,1 | 569 56,1| 67,3 586 8l | 657| 674
47,7/ 44,8 437 417 515 452 513 454/ 475
131| 7,5* 9/ 90 8,6 93| 11,1* 143 139
38 2,7%  21%  2,2% 6,1 22| 2,7 36*  35*
38 22%| 21* 372¢ 1,1 19/ 3,1* 25% 25*

100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100| 100| 100 100

Font GEMOTT. 2006-2015

* dades no significatives, casos per casella iofera 30 casos.
**Dades no disponibles. En 2006 els resultats amvap I'alumnat de 3r cicle amb el PDI.

015
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Disponibilitat de vehicle

L’analisi del repartiment modal segons disponidilde vehicle mostra com I'accés al campus

en transport public €és manté molt elevat incluseeals que disposen de vehidexi, el 34%

de la comunitat universitaria que disposa de copi pel transport public per arribar al

campusAquest percentatge s’incrementa respecte el 2043pamts percentuals.

Taula 16.Mode en el que s'accedeix al campus UAB si es digpte cotxe.

2011-2015

Mode de transport 2011 2013 2015
No Motoritzat 4.0 3,0 3,0
Transport Public 29,2 30,3 34,0
Transport Privat 66,8 66,6 63,0
TOTAL 100,0 100,0 100,0

Font GEMOTT. 2001-2015

* El mode de transport en el que accedeixen al carngsupersones que disposen de

vehicle varia segons col-lectiu. Aixi, els estuthate grau son els que opten pel transport

public en major proporcio tot i disposar de veh{@@,8%). En sentit invers, els PAS son

els que ho fan en menor proporcio (14%) i, en casptien pel transport privat de forma

significativa per sobre la resta de col-lectius383.

Taulal7.Mode en el que s'accedeix al campus UAB si es dispale cotxe
segons col-lectiu. 2015

Estudiant de

Estudiant de master/ PAS PDI+ Total
grau postgrau/ Esfera UAB
Doctorat
No Motoritzat* 3,1 2,0 2,7 3,8 3,0
Transport Public 39,8 34,2 14,0 26,4 34,0
Transport Privat 57,1 63,8 83,3 69,8 63,0
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,C 100,0

Font GEMOTT. 2015
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2.2.Multimodalitat

Segueix la tendéencia a l'alca des de 2006, perecesment marcat en el 2013 (passa del
36,6% en 2011 al 50,6% en 2013) del percentatgeedsones que declaren utilitzar un altre
mitja de transport per arribar a la UAB abans d#janprincipal declarat. En 2015 aquest
percentatge és situa a 59%, sent el valor még atitd la série.

. El fet que la multimodalitat en 2015 no només #aral nivell de 2013 siné que
s’incrementi confirma el fet que existeix una onagjonsciencia de les diferents etapes

del desplacament i els modes associats a cada etapa

Grafic 12. Evoluci6 del % de multimodalitat. % de persones ga
arriben al campus combinant més d’'un mitja de tranport. 2001-
201t

60 - 59,0
55 |
50 | 50,6

45 |
40 | 38,0 36,6

35,0

35 |
% 30 |
25 |

20 | 24,1
15 | 21,9

10

27,7

2001 2002 2004 2006 2009 2011 2013 2015

Font: GEMOTT. 2001-2015
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Altre mode i mitja utilitzat

En relacié a la modalitat de transport, s’obsermaaugment significatiu dels modes no
motoritzats en detriment tant del transport puldiee fins enguany era majoritari, com del

privat.

* En 2015 entre les persones que combinen més d'tja da transport per arribar a la
UAB destaca el pes de les que abans d’arribarmapaa utilitzen un mode no motoritzat
(47,0%), principalment el caminar (45,1%). Per mtiroop, els modes no motoritzat sén
el mode majoritari en l'etapa anterior del despiagat fet que confirma la major

consciencia de les diferents etapes del desplag¢aotiemue 'etapa es faci caminant.

* En segon lloc, el 45,6% de la multimodalitat editz emprant en 'etapa anterior un
mitja de transport pablic, principalment el met28,0%) o I'autobus (15,1%). El pes del
transport public en I'etapa previa al mitja priradipglecreix significativament respecte a
2013 (51,8%).

* Finalment, només el 7,3% dels desplagaments mutisatenen en l'etapa anterior a
I'arribar al campus I'is d’'un mode de transporvati La multimodalitat en aquest mode

també decreix respecte a 2013, en que si bé taralmiroritari tenia major pes (13,3%).

Quant als diferents mitjans de transport publidvgi s'observen els seguents canvis:

* Menor pes de FGC, RENFE i l'autobus en l'etapa raotede desplacaments (1,6%,
5,9% i 15,1% respectivament en 2015) i lleugeranent del metro (23%).

* En el transport privat, decreix el pes del cotaat tom a conductor com a acompanyant

i augmenta lleugerament el de la moto.
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Taula 18.Mitja emprat en I'etapa anterior en els desplacangn
multimodals. 2006-2015

A\ A

2006 2009 2011 2013 201¢

No motoritzat 11,9 14,6 31 34,9 47,0
Caminant 8,7 9,1 28,6 32,5 45,1

Bicicleta 3,2 5,5 2,3 2,4 1,9

Transport public 79,4 70,3 54,2 51,8 45,6
Autobus 22,5 24,9 18,1 18,7 15,1

FGC 1,8 3,4 3,9 4,7 1,6

RENFE (+bus inter
UAB) 7,3 5,9 5,7 7,1 5,9

Metro 47,8 36,2 26,5 21,3 23
Transport privat 8,7 15 14,8 13,3 7,3
Cotxe conductor sol 2,7 6,5 6,3 55 2,7

Cotxe conductor + altres
persones 0,3 1,9 2,4 2,3 0,7

Cotxe acompanyant 3,3 4.4 4,7 4,6 2,5
Moto 2,4 2,2 1,4 0,9 1,5

TOTAL 100 100 100 100 100
Font GEMOTT. 2006-2015

—

Combinacions de mitjans més frequents: cadenesIsoda

Per tal d’aprofundir en la multimodalitat es fa @ggari analitzar quins mitjans de transport

precedeixen a d’altres, i quines sén les principatfenes de transport que es detecten.

e Concretament, en conjunt, del total de personesfajuelesplacaments multimodals el
més frequent és que es tracti de combinacions niénaai FGC (22,1%) i de metro i
FGC (17,6%). La tercera opcio é€s caminar +RENFE2%3 seguit de BUS+FGC
(10,4%) i caminar+BUS (8,9%)

* Laresta d’opcions tenen un pes forca menor eruléinrodalitat.

e Cal dir que respecte a 2015, s’observa en prinoeruh augment de les combinacions

que impliquin caminar en l'etapa anterior al mifpaincipal (caminar + METRO,
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caminar+RENFE; caminar+BUS) fet que té relacio denimajor conscienciacié d’aquest

mode en la multimodalitat.

e Tot i que en menor mesura, augmenten la resta dinacions de transport public
excepte la de FGC+RENFE.

* Les combinacions en les que intervé el transparapren canvi, decreixen lleugerament
respecte el 2013: COMPARTINT COTXE+RENFE (2,2%), & CONDUCTOR
SOL+RENFE (1,9%), COMPARTINT COTXE +FGC (0,0%).

Taula 19.Principals combinacions de mitjans en els
desplagcaments multimodals. 2011-2015

Combinacions 2011 2013 2015
CAMINAR+FGC 14,6 17,3 22,1
METRO+FGC 20,9 16,6 17,6
BUS+FGC 13,3 11,4 10,4
CAMINAR+RENFE 7,7 8,2 13,2
CAMINAR+BUS 4,7 5,2 8,9
RENFE+FGC 4,5 4,3 5,5
METRO+RENFE 6,4 4 4.7
BUS+RENFE 4,7 3,3 3,4
COMPARTINT
COTXE+RENFE 2,7 2,6 2,2
COTXE CONDUCTOR
SOL+RENFE 3,3 2,3 1,9
COMPARTINT COTXE +FGC 3,8 2,2 *x
FGC+RENFE 2,8 2 1,6
Bicicletat+FGC * * 1,1
RESTA COMBINACIONS 7,8 18,6 7,4
TOTAL 100 100 100

Font GEMOTT. 2011-2015

*Dada no disponible
** dades no significatives, casos per casellariafe a 30 casos.
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Si s’analitzen els resultats pels mitjans de trarisprincipals en els que es doéna la
multimodalitat, és a dir, mitjans de transport jxjld’observa com:

« La major part de les persones que arriben a la &ABus combinen abans amb caminar
(74,5%), sent la resta de combinacions massa a@aaeis com per poder ser
quantificades ailladament. Aquest percentatge grfisativament més alt que a 2013
(50,7%).

* Les que arriben amb FGC combinen principalment aarhinar (38,0%) i amb metro
(30,3%) i, secundariament amb bus (17,8%).

* Els que accedeixen al campus amb RENFE+bus intgmrgvenen d’altres mitjans de
transport principalment han utilitzat abans cam{#ét7%) o metro (16,5%) i amb menor
frequéncia bus (12,0%) i compartir vehicle (8%)guBet la mateix logica de la major
consciéncia de les etapes a peu, creix signifi@atent I'opci6 de caminar en l'etapa

previa del desplagcament respecte 2013.

* Comparativament, s’observa que aquells que arab@n FGC combinen més sovint amb
metro (30,3%) que aquells que ho fan en RENFE %§,8l que també succeeix amb el
bus (17,8% vs. 12,0%).

* En canvi, les combinacions amb vehicle privat s@s abituals quan s’accedeix amb
RENFE.

* S’observa un lleuger descens del metro en comldirsaob RENFE, que respon a usuaris
gue opten més per caminar. Cal valorar si el mmiwespon a una opcié de compra de
bitllet propi de I'operadora, en detriment deldléis integrats.
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Taula 20. Principals combinacions de mitjans en els desplagnts multimodals
segons mitja de transport principal. 2011-2015

Mitja principal
Combinacions Bus FGC RENFE

2011| 2013| 2015| 2011| 2013| 2015| 2011 | 2013| 2015
CAMINAR+BUS 52,2| 50,7 74,5
RESTA
COMBINACIONS 47,8| 49,3 25,5
CAMINAR+FGC 23,2 | 30,9/ 38,0
METRO+FGC 33,1| 29,7 30,3
BUS+FGC 21,1| 20,4, 17,8
RENFE+FGC 7,1 7,7 9,5
COMPARTIR+FGC 6 38| 0,7
COTXE CONDUCTOR
SOL+FGC 53| 35| 0,3
RESTA
COMBINACIONS 4,1 3,9 3,2
CAMINAR+RENFE 27,5| 35,6| 46,7
METRO+RENFE 22,6 | 17,3| 16,5
BUS+RENFE 16,6 | 14,4 12
COMPARTIR+RENFE 95 | 11,1 8
COTXE CONDUCTOR
SOL+RENFE 10,5 10 6,7
FGC+RENFE 9,9 8,6 5,7
RESTA
COMBINACIONS 3,4 2,9 4.4
TOTAL 100 | 100 | 100 | 100, 100, 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2011-2015
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Mode i mitja

* La multimodalitat es concentra en el mode de tramgmiblic (92,6%) mentre que en el
cas del transport privat és molt reduida (2,4%in ¢ és en el cas dels que arriben al

campus amb modes no motoritzats (5,5%).

e Sies compara amb 2013, la multimodalitat entreqats arriben al campus en transport

Taula 21.Multimodalitat segons mode de transport amb el q&rriba

al campus. 2015

Mode final
No Transport | Transport | Total UAB
Motoritzat Public Privat
Multimodal 5,5* 92,6 2,4 59,0
Unimodal 94,5 7.4 97,6 41,0
TOTAL 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2015

Ombrejat gris. valors significativament més alts
* dades no significatives, casos per casella iofera 30 casos.

no motoritzat i en transport privat decreix sigrafivament.

Taula 22. Multimodalitat segons mode de transport amb el qiarriba

al campus. 2013

Mode final
No Transport | Transport | Total UAB
Motoritzat Public Privat
Multimodal 22,9 77 11,4 50,7
Unimodal 77,1 23 88,6 49,3
TOTAL 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2013

Ombrejat gris. valors significativament més alts
* dades no significatives, casos per casella iofera 30 casos.
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* Concretament, entre les persones que utilitzen E5(C1%) o RENFE (91,6%) és meés
freqUent la combinacié amb algun mitja de transpoterior, mentre que ho €s menys
quan s'utilitza el bus com a mitja de transporhg@pal per arribar al campus (83,9%).
Tanmateix, en tots els mitjans de transport pdalimultimodalitat €s molt elevada ja que
no s’acostuma a tenir la parada del transport pibla porta de casa i s’ha de fer una

etapa previa amb un altre mitja o caminant.

e Si es compara amb 2013, s’observa un clar augnmeeria anultimodalitat en tots els
mitjans de transport puablic, i en canvi, un descemsbé significatiu en el cas del
transport privat.

Un dels factors explicatius d’aquesta tendénciaspoijue els usuaris de transport public
sén cada cop més conscients de I'etapa prévia ggiaealitza caminant, mentre que no
succeeix el mateix entre els que accedeixen al garap transport privat, probablement

perque es tracta d’una etapa de desplacament d& neeorregut.

Taula 23. Multimodalitat segons mitja de transport amb el gg’arriba al campus. 2015

uv)

3 s o o) >
= ° @ 3 E X5 %83 25| ¢ g
S | 2| @ | & | T |8882,8E| 2| 8
O o0 o S S0 o
o = Q
o @©
Multimodal *k il 83,9 | 95,1 | 91,6 -- ** ** -- 59,0
Unimodal 96,4 93 16,1| 49 8,4 100 96,2 | 82,3 | 100, 41,0
TOTAL 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2015
Ombrejat gris. valors significativament més alts
**dades no significatives, casos per casella inferis a 30 casos.

Taula 24. Multimodalitat segons mitja de transport amb el gg’arriba al campus. 2013
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Multimodal 239 | 235|676, 79 | 779 | ** 29,4 38,9 ** 50,7
Unimodal 76,1 | 76,5 | 32,4 21 22,1 98,8 | 70,6 | 61,1 92,3 | 49,3
TOTAL 100 | 100 | 100 | 100 | 100| 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2013
Ombrejat gris. valors significativament més alts
** dades no significatives, casos per casella infers a 30 casos.
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Col-lectiu

* Per col-lectius, globalment el PAS i PDI+Esferasprgen un comportament diferenciat
dels estudiants, amb un predomini dels trajectasadals, fet vinculat al mode de
transport que s'utilitza. En canvi, els estudidatd de graus com de masters/postgraus i

doctorats es comporten de forma molt semblant, naistuna major proporcié de

desplacaments multimodals: el 64% en el cas detseps i el 63% dels segons.

* La multimodalitat augmenta en tots els col-lectiusepte en el cas del PAS, col-lectiu en

el que I'is del transport privat és significativathenajor que entre la resta de la

Taula 25. Multimodalitat segons col-lectiu. 2015

Estudiant de
Estudiant master/ PAS PDI+ Total
de grau postgrau/ Esfera | UAB
Doctorat
Multimodal 64,3 63,0 28,4 36,2 59,0
Unimodal 35,7 37,0 71,6 63,8 41,0
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,

Font GEMOTT. 2015

Ombrejat gris. valors significativament més alts

* dades no significatives, casos per casella iofsra 30 casos.

comunitat universitaria.

Taula 26. Multimodalitat segons col-lectiu. 2013

Estudiant de
Estudiant master/ PAS PDI+ Total
de grau postgrau/ Esfera | UAB
Doctorat
Multimodal 545 51,9 32,9 30,5 50,7
Unimodal 45,5 48,1 67,1 69,5 49,3
TOTAL 100 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2013

Ombrejat gris. valors significativament més alts

* dades no significatives, casos per casella iofera 30 casos.
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2.3.Compatrtir vehicle i index d’ocupacio del cotxe

En 2015, el 9,5% de la comunitat universitaria goeedeix al campus de la UAB Bellaterra
opta per compartir vehicle, el que equival al 29@&des persones que ho fan amb transport

privat.

* El percentatge de poblacié que comparteix vehialelisminuir de manera important en
2006, i després d'un periode d’estabilitat (2006490al 2013 va augmentar 4 punts
percentuals entre els que trien el vehicle (32,1E4).2015, pero, aquesta tendencia a

I'alca s’atura i fins si tot decreix lleugerame9(8%).

Taula 27.Evolucio del percentatge de persones que compagteiehicle
en els seus desplacaments per arribar a la UAB 22015

Comparteix vehicle | 2001| 2002 2004 2006 2009 2011 12Q 2015
Sobre el total de comunitat universitaria
Comparteix 16,5 | 14,1 134 12 11 10,5 10,9 9,6
Cotxe conductor + altres persones 7,9 8,4 6,6 57 7,3 7,1 7,8 6,5
Cotxe acompanyant 8,6 5,7 6,8 6,3 3,7 3,4 3,3 3
Sobre el total de comunitat universitaria que utiliza el transport privat
Comparteix 38 39,4 | 37,7 29,20 28, 28,6 321 298
Cotxe conductor + altres persones18,2| 23,5/ 18,6/ 13,9 19| 19,3] 22,5 204
Cotxe acompanyant 19,8 159 19,2 15,3 9,6 9,3 9,6 9,4

Font GEMOTT. 2001-2015

Col-lectiu

* En el conjunt de la comunitat universitaria el PésSel col-lectiu entre els que hi ha un
percentatge significativament més alt dels querop&r compartir (17,4%). En el pol
oposat es trobaria I'alumnat de masters/postgralectorats (6,1%).

* En canvi, si es té en consideracido homeés el ctililde persones que arriben a la UAB
en transport privat, €s I'alumnat de graus el guemajor proporcio ho fa compartint
vehicle (38,3%), mentre que la resta de col-leciingloent el PAS ho fa en menor

proporcio.
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Taula 28.Evolucio del percentatge de persones que comparteix vehicle
segons col-lectiu. 2015

Estudiant de
. . Estudiant master/ PDI+ Total
Comparteix vehicle de grau postgrau/ PAS Esfera | UAB
Doctorat

Sobre el total de comunitat universitaria

Comparteix| 9,3 | 6,1 | 17,4 | 11,2 | 9,5
Sobre el total de comunitat universitaria que utiliza el transport privat
Comparteix| 383 | 185 | 258 | 202 | 298

Font GEMOTT. 2015

Ombrejat gris. valors significativament més alts
* dades no significatives, casos per casella iofera 30 casos.

index d’ocupaci6 del cotxe

A partir de les dades anteriors, s’estima I'indécdpacié del vehicle. Com a resultat de

'elevada preséncia de persones que accedeixers ot cotxe al campus, l'index

d’ocupacio dels vehicles resulta ser molt baix1&rsones per vehicle.

* En 2015 el valor de I'index se situa en el mat@welhque en les darreres 3 edicions de

I'enquesta.

Grafic 13. Evolucié index d’ocupacié del cotxe. 2001-2015

1,11 11 111 111

2001 2002 2004 2006 2009 2011 2013 2015

Font: GEMOTT. 2001-2015
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* Logicament, degut al major pes de la poblacié quaparteix vehicle, I'index és una
mica mes elevat entre els estudiants de graus)(qiErentre la resta de col-lectius, fins i
tot que el PAS, entre els que hi ha un grup sicgtifi de persones que comparteixen, tal

i com s’ha analitzat en el bloc anterior.

Taula 29.index d’ocupacio del cotxe segons col-lectiu 2015

Estudiant de
Estudiant master/ PAS PDI+ Total
de grau postgrau/ Esfera | UAB
Doctorat
index 1,17 1,05 1,06 1,04 1,11

Font GEMOTT. 2015

Declaracio del nombre mitja de persones per vehicle

A més de les estimacions a partir del mitja priacgbe transport per accedir a la UAB, s’ha
sol-licitat als enquestats/ades que utilitzen eteeper accedir al campus, o0 en alguna etapa
de desplacament, quin és el nombre de personesogueen el vehicle. L'objectiu és
determinar si I'index d’ocupacié del vehicle enualg etapa és diferent a calculat a través del

mitja principal.

En conjunt, els que utilitzen el vehicle en algetepa de desplacament declaren que al cotxe

acostumen a ser una mitjana d’'1,54 persones.

* Entre I'alumnat de grau el valor d’aquest indicaé®meés elevat (1,76) que entre la resta

de col-lectius.

Taula 30.Declaracio del nombre de persones al cotxe segatdectiu 2015

Estudiant de
Estudiant master/ PAS PDI+ Total
de grau postgrau/ Esfera UAB
Doctorat
Mitjana de persones al vehicle 1,76 1,41 1.3 14 1,54

Font GEMOTT. 2015
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2.4.Tipus de vehicle privat

En aquest punt s’analitza el tipus de vehicle dilgézen els que es desplacen al campus, en

alguna etapa del desplacament amb vehicle privat.

* Globalment el 18,2% de la comunitat universitagsadesplaca al campus en cotxe
diesel, i el 13,6% en cotxe de gasolina. Aquesteggrcions representen el 49,6% i el

37,3% dels que trien el vehicle privat com a moel¢ransport.

* Només el 2,2% tria altres tipus de vehicles com hitarids, segway, moto eléctrica o
diesel, el 6% de la poblacié que es desplaca amiclgeorivat. Tot i tenir encara poc
pes relatiu, destaca un increment significatiu désg tipus de vehicle respecte el 2013
(0,5% sobre el total de la comunitat universitarig2% dels que es desplacen en

vehicle privat).

Col-lectiu

* Si se centra I'atencié en la comunitat que es deapen vehicle privat, 'alumnat de
masters/postgraus i doctorats, seguit de PAS i B&iera son els que en major mesura

trien el cotxe diéesel.

Taula 31.Tipus de vehicle privat per arribar a la UAB segoaosl-lectiu. 2015

Estudiant
Tipus de vehicle privat Edséugr'gﬂt %%Qggﬁy PAS gsl?;a L?At\gl
Doctorat
Sobre el total de comunitat universitaria
Cotxe diese] 14,3 18,8 37 31 18,2
Cotxe gasolina 13,4 10,9 19,5 16,4 13,6
Altres (hibrids, segway, moto eléctrical..) 1,8 1,8* 3,1* 4.7* 2,2
Nc| 1,9* 1,2* 9,3 5,5* 2,6
Sobre el total de comunitat universitaria
gue utilitza el vehicle privat en alguna etapa dallesplacament
Cotxe diese] 45,6 57,6 53,8 53,8 49,6
Cotxe gasolina 425 33,3 28,3 28,4 37,3
Altres (hibrids, segway, moto eléctrical..) 5,7 5,6* 4.,4* 8,1* 6
Nc| 6,2* 3,6* 13,5 9,6* 7,2

Font GEMOTT. 2015

Ombrejat gris. valors significativament més alts
* dades no significatives, casos per casella iofera 30 casos.
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de Barcelona

2.5.Hora d’'arribada a la UAB

La concentracié de viatges en hora punta en l'aat&ampus és generalitzada tal i com
mostra el grafic seglient. Els maxims nivells dterdes es produeixen, entre 8h i 9h del mati
i entre 9h i 10h.

A la tarda s’observa una punta d’arribades engd % i 16h.

Grafic 14. Distribuci6 horaria de I'arribada a la UAB. 2015

50
45 |
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%

Font: GEMOTT. 2015
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Evolucio 2002-2015

* Tenint en compte els grans trams d’horari, la #&amporaria 7:30-10:30h és la

predominant al llarg de tota la série, des de 20#grat que en 2009 el pes d’aquesta

franja es va reduir significativament, des de 28bbserva una nova concentracié del

conjunt de desplagaments en aquesta franja horaria.

Taula 32.Evolucié de la distribucié horaria de I'arribada & UAB.

2002-2015

2002 | 2004, 2006 2009 2011 2013 2015
07:30-10:30 78,6 69,1 65,4 52,2 75,3 74,1 72,8
10:30-14:30 10,8 8,8 16,9 29,8 7,8 9,6 10,1
14:30-17:30 9,7 20,8 16,1 13,1 15,6 15 16,2
17:30-20:30* 0,5 11 1,2 4,1 0,7 0,7 0,3
20:30-07:30 0,4 0,2 0,4 0,7 0,6 0,6 0,6
TOTAL 100 100 100 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2002-2015

* dades no significatives, casos per casella iofsra 30 casos

Mode de transport

* En tots els modes de transport la concentraciGedsetribades a la UAB en la franja

horaria de 7:30-10:30h és generalitzada, sent feigtivament major entre els que

arriben en transport privat.

* Tanmateix, en el cas dels modes no motoritzatadesambé el pes de les arribades de
10:30 a 14:30h i en el del transport public d8@4 17:30h.

Taula 33. Distribucié horaria de I'arribada a la UAB segonmode
de transport principal. 2015

Mode Total
No Transport | Transport UAB
Motoritzat Public Privat

07:30-10:30 69,1 71,3 76,4 72,8
10:30-14:30 15,8 10,4 8,5 10,1
14:30-17:30 11,8* 17,7 14,0 16,2
17:30-20:30 1,4* 0,2* 0,4 0,3
20:30-07:30 2,0* 0,5* 0,7 0,6
TOTAL 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2015

Ombrejat gris. valors significativafnent més alts

* dades no significatives, casos per casella infers a 30 casos.
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Col-lectiu

* Segons col-lectiu, s’observa com el PDI/Esferangémajor concentracio de les arribades
entre les 9 i les 10h.

* |gualment, l'alumnat de masters, postgraus i datsotambé té major concentracio
d’arribades entre les 9 i les 10h, perdo a més siwhsun segon pic d’arribades de 15 a
16h.

* Per la seva banda, el PAS destaca per arribar AR en els dos trams horaris
principals, perd son especialment elevades lelsaales entre les 8 1 9h, existint un segon
pic entre les 14h i 15h.

* Finalment, com el PAS l'alumnat de graus també epntra en major mesura les seves

arribades entre les 81 9h, i en segon lloc erirelbh, a més de entre les 14 a 15h.

Grafic 15.Distribucié horaria de I'arribada a la UAB segons ol-lectiu. 2015

50 |,

Estudiant de grau

45 { )
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40 | master/ postgrau/ Doctorat
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—il— Total UAB

%

Font: GEMOTT. 2015
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* La distribucio per grans franges horaries permeendar la major concentracio de PAS i

PDI en les primeres hores del mati. A més, calqiie aquesta distribucio és la mateixa

tant si s’arriba a la UAB amb transport public cens’arriba a la UAB amb transport

privat.

En canvi, 'alumnat de masters, postgraus i dotdaitastaca per la seva incorporacio al
campus de 14:30 a 17:30h.

Taula 34.Distribucié horaria de l'arribada a la UAB segonsotlectiu. 2015

Estudiant
Estudiant | de master/ PAS PDI+ Total
de grau | postgrau/ Esfera UAB
Doctorat
07:30-10:30 72,1 59,6 84,9 90,1 72,8
10:30-14:30 11,6 6,4 10,9 5,4 10,1
14:30-17:30 15,8 32,3 1,0 3,1 16,2
17:30-20:30* 0,2 0,8 0,3 0,2 0,3
20:30-07:30* 0,3 0,9 2,9 1,2 0,6
TOTAL 100 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2015

Ombrejat gris. valors significativament més alts

Vermell negreta valors significativament més baixos
* dades no significatives, casos per casella iofera 30 casos.
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2.6.Hora de sortida de la UAB

La sortida de la UAB és una mica més esglaonadd'enteada ja que I'analisi per hores no
mostra puntes tan marcades. Tot i aix0, s’obsedenmoments de major acumulacié de

sortides.

e En primer llocentre les 13 i les 15tsurt el 26,9% dels membres de la comunitat
universitaria. A continuacié es redueix de maneraggessiva el percentatge de
persones que surten de la UAB i tornen a augmemize els 18 i 20h en que es

concentra el 29,1% dels desplacaments de sortida.

Grafic 16. Distribucio horaria de la sortida de la UAB. 2015
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Mode de transport

* Si bé, no s’observen diferéncies molt grans enifudel mode de transport, si cal

apuntar una major concentracio dels desplacamenta darrera hora (més tard de les

21h) entre els que arriben al campus és en transpeat.

Taula 35. Distribucio horaria de la sortida a la UAB segons

mode de transport principal. 2015

Mode**
Transport Transport | Total UAB
Public Privat

Abans de les 13h 10,1 9,3 9,7
13-14h 12,2 11,1 11,9
14-15h 15,6 13,7 15,0
15-18h 16,1 20,8 17,7
18-19h 14,9 13,0 14,3
19-20h 14,4 15,6 14,8
20-21h 10,1 8,9 9,7
Més tard de les 21h 6,5 7,6 7,0
TOTAL 100 100 100

Font GEMOTT. 2015

Ombrejat gris. valors significativament més alts

* dades no significatives, casos per casella iofera 30 casos.
** No es mostren els resultags la categoria ‘no motoritzat’ per tal de podenatoel

resultat el més desagregat passibl

Col-lectiu

* La sortida de la UAB presenta una major diferengéiger col-lectius que l'arribada.

Aixi, 'alumnat de grau és el que més es compartdarme a la distribucié mitjana, amb

les mateixes hores punta si bé en la linia dertedadorca esglaonada.

* L’alumnat de masters, postgraus i doctorats prasegtiest patré perd hi ha una major

concentracié a partir de les 20h.

* El PDI+Esfera augmenta progressivament les sortishsstenir dos trams horaris de

maxima concentracié de sortides, entre les 18 i 1&h19 i 20h.
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* Finalment, el PAS comenca sortir a partir de lés d€ro té el pic de sortides entre les 17

i 18h. Un segon moment de concentracié de soretiRAS és entre les 21 i 22h.

Grafic 17. Distribuci6 horaria de la sortida de la UAB segonsgol-lectiu. 2015
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Comparativa amb I'hora d’arribada

* A continuacié es mostra graficament la comparativise la distribucio de les entrades i
sortides de la UAB, el que permet observar la fodiacentracio de les entrades entre les
7 iles 10 del mati i la distribucié meés esglaanéd les sortides, amb dos pics maxims,

un al migdia, entre les 14 i les 15h i l'altre ddeda, entre les 18 i les 20h.

Grafic 18. Comparativa entre la distribucié horaria d’arribad a i sortida de la UAB.
2015
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2.7.Estimacio del temps d’estada a la UAB

La disposicié de I'hora d’entrada i de sortida deUAB permet estimar el temps que la
comunitat universitaria esta al campus (entre lmena entrada i la darrera sortitlalpe
mitjana, les persones que estudien o treballenapersonal de la UAB estan al campus 6,4

hores.

La distribuci6 per intervals mostra una major can@aio entre els que estan de 5 a 7 hores
(35,4%). En segon lloc se situen tant els que estaores 0 menys (29,4%) com els que estan
de 8 a 10h (26,0%). El pes dels que estan 10h oésésolt inferior, només representa el
9,2%.

* No s’observen diferencies significatives respeteyl 2013. En comparacié a 2011,
primer moment en que es va calcular aquesta dadges s’observa una reduccio

important dels que estan més de 10h i un majodelssgue estan entre 5 7h.

Taula 36. Estimacio del temps d’estada mitjana a la UAB.1202015

2011 2013 2015
4 0 menys hores 21,7 26,4 29,4
5a 7 hores 27 35,7 354
8 a 10 hores 26,3 26,4 26,0
Més de 10 hores 25,0 115 9,2
MITJANA (HORES) 6,7 6,7 6,4
TOTAL 100 100 100

Font GEMOTT. 2011-2015
Ombrejat gris. valors significativament més alts

* dades no significatives, casos per casella iofsra 30 casos.
** En aquesta estimacio el 2,3% de la mostra npdgut ser inclosa per no contestar a alguna d& fpesguntes.

4 calcul estimat amb hores senceres.
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Mode

* Les persones que utilitzen els modes no motorijaatament amb els que hi accedeixen
amb transport privat, son els que de mitjana esestemps al campus (6,69 i 6,67 hores
respectivament); mentre que els que utilitzen ahgport pablic hi estan una mitjana

lleugerament inferior (6,29 hores) .

Taula 37. Estimaci6 del temps d’estada mitjana a la UAB esag mode de
transport principal. 2015

Mode
Total
No Transport Transport UAB
Motoritzat Public Privat

4 0 menys hores 26,4 31,2 26,4 29,4
5a 7 hores 34,4 37,5 31,6 35,4
8 a 10 hores 23,3 229 32,4 26,0
Més de 10 hores 15,9 8,4 9,5 9,2

MITJANA (HORES) 6,69 6,29 6,67 6,4
TOTAL 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2015
Ombrejat gris. valors significativament més alts
* dades no significatives, casos per casella iofera 30 casos.

Col-lectiu

* En conjunt, el temps d’estada del PAS i de PDI+H&asés significativament superior (8 i
8,4 hores) que el de la resta de la comunitat wsitégia, especialment en comparacio

amb I'alumnat de graus (5,8 hores).

Taula 38. Estimacié del temps d’estada mitjana a la UAB eeg col-lectiu. 2015

Estudiant de
Estudiant master/ PAS PDI+ Total
de grau postgrau/ Esfera UAB
Doctorat
4 0 menys hores 36,5 23,4 3,3 8,2 29,4
5a 7 hores 40,6 29,0 25,2 17,8 35,4
8 a 10 hores 14,9 36,3 67,5 57,2 26,0
Més de 10 hores 7.9 11,3 4.1* 16,8 9,2
MITJANA (HORES) 5,8 7,1 8,0 8,4 6,4
TOTAL 100 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2013

Ombrejat gris. valors significativament més alts
* dades no significatives, casos per casella iofera 30 casos.
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2.8.Durada del desplagament d’arribada a la UAB

L’any 2015 la comunitat universitaria triga undjema de 49,7 minuts en accedir al campus.

La durada mitjana dels desplacaments per accedanapus incrementa respecte el 2013 (de
47,8 a 49,7 minuts), mostrant una tendencia ad’dies de 2006, quan la durada era de 37,8
minuts. Tanmateix, es manté la distribucio: sonsgten freqients les persones que triguen
de 20 a 39 min (26,9%), com les que ho fan de & min (28,8%) i una mica menys els que
triguen de 40 a 59 min (22,9%).

Grafic 19. Evolucio de la durada mitjana del desplagament d'aibada a la
UAB. Minuts. 2006-2015
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Font: GEMOTT. 2006-2015

Taula 39.Evolucio de la durada mitjana del desplacament diexda a la UAB. Intervals.
2001-2015

2001 2002 2004 2006 2009 2011 2013 2015
<20 min 25,9 33,8 30,3 23,1 15,9 111 11,8 9/9
20 a 39 min 31,4 25,7 22,3 31,2 28,5 29,6 29,1 26,9
40 a 59 min 30,4 30,3 33,4 20,2 22 24,3 22,0 22,9
60 a 89 min 9,1 8,1 12 20,4 25,7 256 26,6 28,8
90 i més min 3,2 2,1 2 51 7,9 9,4 10,4 115
MITJANA (minuts) ND ND ND 37,8 45,3 47,2 47,8 49,7
TOTAL 100 100 100 100 100 100 100 10C
Font GEMOTT. 2001-2015
Mode i mitja
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* Les persones que accedeixen al campus amb trarsjgadit s6n les que inverteixen
major temps de mitjana en el desplacament (59,8ts)inLa durada mitjana és menor en
el cas del mode no motoritzat (25,3) i els quebarrial campus en transport privat (34,1).
Aixi, mentre que el 45,2% dels que arriben en maaemotoritzats tarda menys de 20
minuts, la durada dels desplagcaments en transpivdt ges concentra entre 20 a 39
minuts (en un 45,9%); i en transport public, el4%4 dels desplacaments d’arribada

tenen una durada superior a 60 minuts.

* En comparacio amb 2013, no s’observen canvisvegils, si bé es produeix un lleuger

increment de la durada mitjana dels desplacamentsatoritzats i del transport public.

Taula 40. Durada del desplacament d’arribada a la UAB seganede
de transport principal. 2015

Mode
No Transport | Transport | Total UAB
Motoritzat Puablic Privat

<20 min 452 2,5 18,3 9,9
20 a 39 min 35,7 16,3 45,9 26,9
40 a 59 min 13,1* 23,8 22,7 22,9
60 a 89 min 4,8* 40,3 10,5 28,8
90 i més min 1,2* 17,1 2,6 11,5
MITJANA (minuts) 25,3 59,8 34,1 49,7
TOTAL 100 100 100 100

Taula 41. Durada del desplacament d’arribada a la UAB seganede
de transport principal. 2013

Mode
No Transport Transport | Total UAB
Motoritzat Public Privat
<20 min 51,1 2,6 20,7 11,6
20 a 39 min 36,5 17,3 47,5 28,9
40 a 59 min 12,1 24 20,6 22,1
60 a 89 min 0,3* 39,3 9,9 26,9
90 i més min 0,0* 16,8 1,4 10,5
MITJANA (minuts) 21,5 59,5 32,6 47,8
TOTAL 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2013
Ombrejat gris. valors significativament més alts
* dades no significatives, casos per casella iofsra 30 casos.
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* Per mitjans, entre el mode no motoritzat enguaalsgrva un increment significatiu de
la durada dels desplacaments en bicicleta (31,2ts)inque a diferencia del 2011 i 2013

mostren una durada mitjana forca major que elslagmments a peu (23,2 minuts).

* Entre les persones que arriben en transport pélslique ho fan en RENFE (64,1 minuts
de mitjana) triguen significativament més que ele grriben en BUS (54,0 minuts) i 5
minuts més de mitjana que els que ho fan en FGCelEas del BUS, s’observa un

increment significatiu de la durada mitjana delspliggcaments respecte a 2013.

* En el cas del transport privat, els usuaris/aretadnoto sén els que arriben amb menys
durada (24,4 minuts). En canvi el cotxe, especiatng es va acompanyat implica
durades de desplacament superiors, encara queofgedals que trien algun mitja de
transport public per accedir a la UAB.

Grafic 20. Durada mitjana del desplagament d’arribada a la UAB
segons mitja de transport principal. Minuts. 2011-215

70 7 590 64,1 2011
60 - 54,0 2013
50 7 [}

s5a9 4195 2015
40 7 31,2 32,3

30 - 23,2 24,40
20 -

10 -

0 . . . . .

Font: GEMOTT. 2011-2015
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Col-lectiu

* Tant si s'és usuari/aria del transport public cosiés del transport privat, el PAS dedica

de mitjana menys temps a arribar a la UAB. En ¢dialumnat de graus que es desplaca

en transport public és el que més inverteix endiced campus, mentre que entre els que

accedeixen en transport privat, els que triguen r@égps son els alumnes de masters,

postgraus i doctorats.

Taula 42.Durada mitjana del desplacament d’arribada a la UAgggons col-lectiu
i mode de transport principal. 2011 -2015

Estudiant de
Estudiant master/ PAS PDI+ Total
de grau postgrau/ Esfera UAB
MITJANA (minuts) Doctorat
T. Pablic
2011 58,7 57,5 53,3 51,6 58
2013 61,2 57,6 52,4 52 59,5
2015 61,2 57,4 52,3 54,3 59,8
T. Privat
2011 35,3 36,2 33,1 29,2 34,7
2013 33,5 33,8 29,9 27,5 32,5
2015 35,5 37,0 28,4 31,8 34,1

Font GEMOTT. 2011-2015

Ombrejat gris. valors significativament més alts

* dades no significatives, casos per casella iafsra 30 casos.
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2.9.Durada del desplacament de sortida

La durada mitjana del desplagcament de sortidaeggdrament superior a la de l'arribada
(52,3 minuts de mitjana).

Mode i mitja

* En els desplacaments en transport public és equelda diferencia entre la durada del
trajecte d’anada i el de sortida és major, senirfut® superior en el cas dels de sortida.

Grafic 21. Durada mitjana del desplacament d’arribada i de sdida
a la UAB segons mode de transport principal. 2015

707 64,8
1 59,8

253 2438

No motoritzat T. Plblic T. Privat TOTAL

= Arribada = Sortida

Font: GEMOTT. 2015
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* Per mitjans concrets destaca essencialment quéesedsis/aries de la RENFE declaren

trigar més de mitjana a marxar de la UAB que eibarr

Grafic 22. Durada mitjana del desplacament d’arribada i de sdida a la UAB segons
mitja de transport principal. 2015
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2.10. Tipus de bitllet

* Entre les persones que opten pel transport pukdispnament T-Jove és l'opcidé més
frequent (57,9%) seguit de la T-10 (23,2%).

* Tot i seguir sent la segona opcio en tipus deebitf’'observa una drastica disminucio de
la T-10 respecte les dues darreres edicions dquéasta: 2013 (33%) i 2011 (50,9%). En
canvi, augmenta de manera important I's de lavie En aquests anys (d'un 21,8% el
2011 al 57,9% actual). La T-50/30 també ha vistuidal la seva penetraci6 com

abonament, a favor d’un lleuger increment de ladsM

Taula 43.Tipus de bitllet utilitzat per desplacar-se a la BAamb transport
public. 2006-2015

2006 2009 2011 2013 2015
T-Jove 10,3 14,5 21,8 44,2 57,9
T-10 54,5 53,6 50,9 33 23,2
T-50/30 14,5 16,4 11,4 6,7 2,9
T-Mes 5,5 3,2 3 4,3 5,2
T-Trimestre 4,3 4,7 3,8 4 4,1
Abonament anual -- 2,6 3,3 1,2 1,1
Bitllet senzill 1,7 1,4 2,3 0,6 0,5
Mensual Renfe* - - - - 15
Bonotren 10 viatges Renfe* - - - - 1,5
Altres 7,6 41 3,6 5,8 2,0
No paga bitllet 1,6 2,1 -- 0,2 0,2
TOTAL 100 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2006-2015
* En les edicions 2006-2013 inclosos en altres
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Mitja

* Els usuaris/aries del bus son els que en major nmesuten per la T-10 i per altres

abonaments.

* En canvi, entre els que arriben al campus amb F&&tada un major Us de la T-trimestre,

significativament per sobre que els que arribebieni RENFE.

* Finalment, els que arriben en RENFE opten en npajmorcié per la T-Mes.

* Al marge de les variacions de proporcio, en eldeBus i RENFE la pauta és similar

entre 2013 i 2015. En el cas dels usuaris del FGiissrva un major predomini de la T-

Jove en detriment de la T-10 i la T-50/30, que eenaes respecte el 2013.

Taula 44.Tipus de bitllet utilitzat per desplagar-se a 18AB amb transport

public segons mitja de transport. 2015

Mitja

Bitllet Bus FGC RENFE Total
T-Jove 57,8 59,7 54,4 57,9
T-10 28,7 24,4 18,2 23,2
T-50/30 o* 4.1 2% 2,9
T-Mes 3,1* 3,3 9,9 5,2
T-Trimestre 1,5* 5,1 3,2* 4,1
Abonament anual o* 1,8 0 1,1
Mensual Renfe* _ _ 50 1,5
Bonotren 10 viatges Renfe* _ _ 53 1,5
Bitllet senzill o* 0,6* 0,5* 0,5
Altres 8,8* 0,8* 1,3* 2,0
No paga bhitllet 0* 0,2* 0,3* 0,2
TOTAL 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2015

Ombrejat gris. valors significativament més alts

* dades no significatives, casos per casella iafsra 30 casos.
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Taula 45.Tipus de bitllet utilitzat per desplacgar-se a 18AB amb
transport public segons mitja de transport. 2013
Mitja
Bitllet Bus FGC RENFE Total

T-Jove 441 45,8 40,6 44,2
T-10 37,5 34,1 28,4 33
T-50/30 3,7* 8,1 5 6,7
T-Mes 1,1* 2,7 9,7 4,3
T-Trimestre 1,3* 5 3 4
Abonament anual 0,0* 1,9* 0,1* 1
Bitllet senzill 0,3* 0,4* 1,2* 0,6
Altres 11,6 1,8 11,8 5,8
No paga bitllet 0,5* 0,1* 0,1* 0,2
TOTAL 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2013

Ombrejat gris. valors significativament més alts

* dades no significatives, casos per casella iafsra 30 casos.
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3. Analisi territorial de la mobilitat
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Des de I'edicié 2009 l'analisi dels resultats inmma un apartat aprofundint en la dimensié

territorial. Concretament, aquesta analisi se aegrtrels principals parametres de mobilitat:

* Repartiment modal

* Durada mitjana del desplagcament d’arribada al campu

En aquesta edicié l'analisi territorial es realitaaicament per als principals municipis i

comarqgues de residéncia.

A continuacié es presenten els resultats d’aquestatisis incorporant I'analisi evolutiva
2006-2015, amb l'objectiu de convertir aquest agtagh un observatori territorial dels canvis
que es produeixin en els principals indicadors abilitat més enlla de I'analisi diferencial

per territoris.
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Analisi de la mobilitat segons principals municipis comarques de residencia

Com s’ha indicat, en aquest apartat s’analitzenpgigipals indicadors de mobilitat de la
comunitat universitaria a partir del municipi o damarca de residencia durant el curs.
S'utilitza informacio especifica municipal en adsatasos en qué es disposa d’una mostra
suficient per ser tractada ailladament, Barcel@adpadell, Cerdanyola del Vallés i Terrassa.
Tanmateix, donat el pes que signifiquen en el adrgie la comunitat universitaria, també es
faciliten les dades per Sant Cugat i la Vila d&J&EB, malgrat que les seves mostres siguin

molt ajustades, de manera que caldra entendresliats de manera orientativa.

Els municipis restants s’han agrupat fins a camstites comarques o, en algun cas,

agrupacions de comarques.

Quan s’ha considerat que la mostra resultava risuati s’ha optat per no desagregar els

resultats d’algunes variables (com ara el detddl atjans de transport).

Taula 46. Municipi de residéncia de la comunitat
universitaria. % i mostra disponible. 2015

Territori L % | Mostra*
Municipi
Barcelona 28,1 1196
Sabadell 9,3 421
Cerdanyola del Vallés 8,1 374
Terrassa 6,6 305
Sant Cugat del Vallés 3,8 164
Vila UAB* 2,4 103
Resta territoris
Resta Vallés Occidental 9,3 455
Vallés Oriental 8,1 355
Baix Llobregat 6,3 281
Anoia - Bages 51 220
Resta Barcelones 4 171
Maresme 4,3 186
Alt Penedés - Garraf 1,7 77
Resta Catalunya 2,8 108
Fora de Catalunya 0,1 4
NC 0,1 5
TOTAL 100 4425
Font GEMOTT. 2015

*Mostrarmerada.
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3.1. Fitxa d’analisi per cada municipi
Considerant els principals municipis de residem®ala comunitat universitaria, es poden

establir les seguents situacions.

BARCELONA CIUTAT

* Les persones procedents declatat de Barcelona destaquen pel seu major Us del
transport public (83,2%) que es manté al voltahB6&o des de 2006.

v' Concretament, I'is de FGC (61,1%) es manté establetinua sent molt superior
al de RENFE (16,4%) que decreix des de 2011, ameyaipienia la seva quota
maxima (21%).

v' En 2015 I'ts del transport privat (15,3%) decrdeugerament respecte a 2013
(16,5%), tant el percentatge dels que compartaesgemel dels que arriben sols en
cotxe.

* La durada mitjana del desplacament (55,8 minutg) @ sobre de la mitjana del conjunt
de la comunitat universitaria i es manté estabkpis de créixer de manera important
entre 2006 i 2009.

SABADELL

* A Sabadell I'is del transport public com a mode per arribata UAB també és
majoritari (61,6%) i enguany creix significativami@aspecte a 2013, situant-se al mateix
nivell que a 2011, en que obtenia el percentatge efevat fins a enguany. ElI major Us
del transport public va en detriment del vehiclevagir que a 2015 decreix
significativament (passant del 42% en 2013 al 3G%GL5).

v FGC té el domini quasi absolut de l'arribada emdpmrt pablic des d’aquest
municipi (59,9%), ja que només I'1% opta per RENRIh reduit 0,8% tria el
bus. Respecte a 2013, I'is de FGC augmenta llengaitaen detriment dels altres

dos mitjans publics.

* La durada mitjana del desplacament d’arribada é30d@ minuts, molt per sota de la

mitjana de la comunitat universitaria i manteniatestable des de 2009.
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CERDANYOLA DEL VALLES

* Els residents al municipi déerdanyola, excloent la Vila de la UAB, tot i que també
accedeixen al campus en major proporcio en trahgodatic (43,6%), destaquen per fer

un major Us de modes no motoritzats (28,7%) quesia de municipis.

* En 2015 decreix significativament respecte el 28lLpes dels modes no motoritzats,
tornant al mateix nivell que el 2011. Aquest megoes dels modes no motoritzats implica
un increment tant del transport public, que assalaipercentatge maxim (43,6%) , com
del transport privat (28,2%).

v' El bus (31,2%), seguit amb diferéncia de la RENEEG%) son les opcions de
transport pablic que adopten els residents a CgalanTant en el cas del bus,
com especialment en el de la RENFE, s’observa eimement respecte 2013, en

el cas de la RENFE assolint la taxa més alta d@90é.

v" Quant al transport privat, I'opcié de compartireqeada cop era més infreqgliient
entre els residents a la ciutat de Cerdanyolaataraugmentar per segona edicio
consecutiva (9,2%), consolidant aquesta tendeadialca. La conduccio en

solitari també augmenta lleugerament (17,3%).

« L’arribada al campus és logicament més rapida (Bt@ifuts) si bé enguany augmenta
significativament respecte les tres darreres eacigegurament per I'augment de I'Us

dels modes motoritzats (public i privat).

TERRASSA

A Terrassa el transport public segueix sent el mode pridciga desplacament al
campus de la UAB, mantenint una proporciéo similar2@13 (57,5% i 56,0%
respectivament). En canvi, el transport privati tinir un pes superior al conjunt de la
comunitat universitaria (40,8% vs. 31,9%), redukaxseva importancia de manera

significativa des de 2013 i molt significativa aks2006.

v' Entre els usuaris del transport privat destaca ¢antuir en solitari (25,6%) com
compartir (12,7%), si bé el pes d’ambdos formestr@@isport privat s’ha reduit molt

des de 2006 , especialment el dels conductorsligarso
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de Barcelona

v En el cas dels usuaris/aries del transport puldimida clarament I'opcié de FGC
(51,5%) que si bé en 2015 es mante, ha augmegtaticativament des de 2006. Els
gue trien RENFE sén una part petita i poc signiifigaestadisticament.

v La durada mitjana del desplagcament d’arribada @aipces (46,2) és només 9 minuts
meés elevada que la de Barcelona (55,8) i no pate& variacid rellevant respecte
2013.

SANT CUGAT DEL VALLES

» Els residents &ant Cugat del Vallestambé és desplacen al campus majoritariament en

transport public (58%), si bé el pes del transpawat també es destacable (40,4%).

e En 2015 creix el pes del transport public en dedritrdel privat, retornant als nivells de
2009 i 2011.

v' L'Gs de FGC és molt generalitzat (57,5%), de f@ika opcié de transport public
que declaren els que resideixen en aguest munkempel cas del transport privat
la majoria arriba sol al campus (30,4%).

e La durada del desplagament d’entrada (26,6 mirgggnolt similar a la de Cerdanyola
(26,5) i seguint el mateix comportament que elsdezds en aquest altre municipi

augmenta lleugerament respecte a 2013.

VILA DE LA UAB

v Entre els residents a\éla de la UAB continua sent general i creix des de 2011, I'is

de modes no motoritzats per arribar al lloc deditebestudi (88,1%).

Aquesta tendéncia, amb les prudéncies necessaam@posa una mostra tan reduida, es

deuria principalment a la reduccio en I'is del $gzort public.

v' Quant al temps mitja de desplacament fins al candégude 14,1 minuts, i es manté

estable després de créixer entre 2006 i 2009.
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Mode i mitja

Taula 47.Evolucié del mode i mitja de transport per accedita UAB.
Principals municipis. 2006-2015

_ No A . Total
Municipi Any motoritzat T. Public | T. Privat UAB

2006 0,2* 78,8 21 100

2009 0,6* 83,8 15,6 100
Barcelona 2011 1,7* 84,1 14,3 100
2013 -- 83,5 16,5 100

2015 1,5* 83,2 15,3 100

2006 0,3* 58,2 41,6 100

2009 1,1* 59,1 39,8 100
Sabadell 2011 1,2* 61,4 37,4 100
2013 1,3* 56,8 41,9 100
2015 2% 61,6 36,4 100

2006 12,4 41,8 45,9 100

2009 23,4 42,3 34,2 100
Cerdanyola del Vallés 2011 28,7 39,6 31,7 100
2013 40,3 35,5 24,2 100

2015 28,2 43,6 28,2 100

2006 -- 39,3 60,7 100

2009 0,5* 42,7 56,8 100
Terrassa 2011 1,6* 47,2 51,1 100
2013 -- 56 44 100

2015 1,7* 57,5 40,8 100

2006 - 66,9 33,1 100

2009 1,2* 61 37,8 100

Sant Cugat** 2011 5,9* 57,4 36,7 100
2013 3,4* 52,5 441 100

2015 1,7 58 40,4 100

2006 94 0,5* 5,5% 100

2009 88,2 5,4* 6,5* 100
Vila UAB** 2011 79,2 11,5* 9,2* 100
2013 83,3 15,3* 1,4* 100

2015 88,1 8,3 3,6 100

2006 59 53,1 41 100

2009 7,2 54,3 38,5 100

Total UAB 2011 6,4 56,7 36,9 100

2013 58 59,7 34,5 100

2015 5,6 62,6 31,9 100

Font GEMOTT. 2006-2015
Ombrejat gris. valors significativament més alts

Vermell negreta: valors significativament més baixos
* dades no significatives, casos per casella iafsra 30 casos.
** dades orientatives mostra molt ajustada.
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Detall principals mitjans
Municipi Any Bus FGC RENFE cobxe ComPartir
conductor |  vehicle
2006 2,6* 58,1 18,1 16 4,2
2009 2,6* 67 14,2 11,1 3,3
Barcelona 2011 1,7 61,3 21 10,1 2,5
2013 3,4 62,4 17,1 10,8 4.5
2015 5,7 61,1 16,4 10,9 2,9
2006 0,7* 55,9 1,5* 31,5 8,5
2009 1,6* 56,2 1,4* 28,1 10,2
Sabadell 2011 1,2* 59,5 0,6* 28 8
2013 2,0* 53,4 0,7* 30,5 9,8
2015 0,8* 59,9 1* 26,9 7,9
2006 33,6 0,8* 7,4 27,8 15,2
2009 30,8 1,8* 9,9 20,4 10,7
Cerdanyola del Valles| 2011 28 0,2* 11,4 19,5 2,3*
2013 27,8 0,4* 7,8 16,7 6
2015 31,2 0,5* 12,6 17,3 9,2
2006 1,2* 36,2 1,9* 41,5 19
2009 1,0* 39,5 2,1* 39 16,9
Terrassa 2011 0,3* 40 6,9* 32,5 17,3
2013 0,5* 52,2 3,1* 27,4 15,4
2015 0,4* 51,5 5,6* 25,6 12,7
2006 0,5* 65,1 1,3* 24 8,0*
2009 0,0* 60,3 0,8* 28,5 5,4*
Sant Cugat 2011 0,0* 57,8 0,0* 28,3 6,4*
2013 1,0* 52,6 0,0* 31,3 10,4*
2015 0* 57,5 0,5* 30,4 3,5*%
2006 7,4 33 12,7 27,9 13,2
2009 7,7 34,4 12,2 26,2 11
Total UAB 2011 7,1 33,6 16 24,6 10,6
2013 7,8 36,2 15,8 22,2 10,7
2015 8,4 36,1 18,2 20,9 9,5

*No es poden facilitar resultats per Vila UAB ni pes categories: caminar, bicicleta i moto, ja quadetra és insuficient per a

desagregar els resultats.
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Durada mitjana del desplagament d’arribada a la UAB

Grafic 23. Durada mitjana del desplagcament d'arribada de la UM. Principals municipis. 2006-2015
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3. 2. Fitxa d’analisi per comarques i agrupacionsetrritorials

RESTA DEL VALLES OCC.

v A la resta del Valles Occidental excloent Sabadell, Terrassa, Sant Cugat i
Cerdanyola, el pes del transport privat és siggific (49,9%) pero continua
disminuint des de 2006, augmentant el percentat{ge que trien el transport public
(46,2%) si bé encara per sota de la mitjana derauaitat UAB.

v" En el cas del transport public es tria principale&C (27,1%) que augmenta
lleugerament respecte a 2013, i en menor grau REYNEEA%) que es manté. En

canvi, el bus no és una opcié important en aqeestadri (6,6%).

v" Quant al transport privat, la gran majoria arribgaampus en solitari (34,3%), si

bé continua disminuint el pes d’aquesta opcio.

v Pel que fa a la durada mitjana del desplacamentithala al campus, se situa en 37,0

minuts, mostrant una certa tendéncia a créixer.

BAIX LLOBREGAT

v' Al Baix Llobregat, el mode de transport és molt similar a la mitjdahconjunt de la
comunitat universitaria, de tal manera que la mpgmt tria el transport public per
accedir al campus (61,7%), mostrant un creixeménifieatiu respecte a 2013
(56,5%) en detriment del vehicle privat.

v" La RENFE és I'opcié dominant actualment (33,8%yusiede FGC (26,1%) que
incrementa 5 punts percentuals respecte a 2018&sede mantenir-se estable en
tot el periode anterior (2006-2013). La RENFE vgeskmentar un fort
creixement en percentatge d’us en 2011, i en laditad practicament es mante.

v' Respecte al vehicle privat, conduir en solitari,828) continua situant-se per
sobre de la mitjana de la comunitat UAB (20,9%) italecréixer 6 punts
percentuals respecte a 2013.

v' Té un dels desplacaments més llargs en temps iftiis), creixent gairebé 8 minuts
respecte 2013.
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VALLES ORIENTAL

v' Al Vallés Oriental, el percentatge dels que opten pel transporigpai#@ix de manera
significativa respecte a 2013 (del 42,8% al 56,28jant-se per primer cop des de
2006 per sobre del transport privat. Tanmateixaenes situa per sota de la mitjana
global de la comunitat UAB.

v L'increment del pes dels que opten pel transpoblipiva en detriment del transport

privat, que obté el valor més baix des de 2006.

v' La RENFE és l'opci6 més habitual (53,2%), mostramt increment molt
significatiu respecte 2011 (20,1%), de tal manera els percentatges de FGC i
bus no son significatius estadisticament.

v En sentit invers, decreix el percentatge dels qpiropel cotxe en solitari
(28,2%) i els que el comparteixen (15,0%), encama gontinuen sent un

col-lectiu més elevat que la mitjana de la comukl#B.

v El temps de desplacament és de 56,2 minuts, sigtivdment més elevat que a 2013
(46,8 minuts), fet que podria explicar-se per Feroent de desplagcaments en transport

public que son els de major durada.

RESTA DEL BARCELONES

v' Excloent la ciutat de Barcelona, arkesta del Barcelonesel percentatge dels que
opten pel transport public (66,2%) és meés elevat @u el conjunt de la comunitat
universitaria si bé decreix de forma significatrespecte a 2013, de manera que els
gue opten pel transport privat creix fins al 33,@punts percentuals més que a 2013.

v' La davallada del transport public es concentra’ésn de FGC (28,7%), que
decreix més de 10 punts percentuals respecte a @btedint un pes lleugerament
superior a 2009 (25,4%). En canvi, el percentatgs de la RENFE creix d’'un
25,2% a 2013 al 28,0% a 2015.

v' L'augment del transport privat recau especialmentes del vehicle compartit,
tot i que les dades s’han de prendre amb precdacde la submostra d’aquest
segment no arriba al llindar de significacio esack.

v' El temps de desplacament des de la resta del BagseEs de 64,9 minuts, mantenint-

se estable respecte 2013 perd mostrant un creiteimgrortant des de 2006.
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ANOIA-BAGES

v Entre els que resideixen €Anoia-Bages el pes dels que trien el transport privat
(43,4%) s’ha reduit de manera molt important de2@@6, any que representava el
75,8% dels desplacaments al campus dels residerdaguest ambit. En 2015 el pes
del transport privat és inferior al transport pak{p6,4%) que, tot i seguir per sota la
mitjana global de la comunitat UAB, mostra un ceaent molt important respecte
2006, arribant a ser el mode de desplacament rtajori

v  En aguest territori, destaca especialment I'elevgtercentatge dels que
comparteixen cotxe (23,7%), per sobre dels queéberrien cotxe en solitari
(19,8% en I'actualitat).

v' En I'Gs del transport public, no existeix un mitg@rament majoritari, ja que el
percentatges d'Us dels tres mitjans que arribaramlpus UAB és similar: FGC
(20,9%), RENFE (18,5%) i Bus (17,0%).

v' Els que arriben des d’aquest territori tenen us debplacaments d’arribada que duren
meés (83,2 minuts), nomeés superat pels que véndiAllePenedes-Garraf. Aquest

temps és creixent des de 2006.

MARESME

v' Al Maresme l'opcié del transport privat (40,8%), tot i tenin pes superior a la
mitjana global de la comunitat UAB, és menys frediggie la tria del transport public
(59,2%), que esdevé l'opcié majoritaria malgrat gieereix lleugerament respecte
2013 (de 61,2% a 59,2%).

v' El bus (37,5%) és el mitja més triat entre els gpien pel transport pablic, si bé
es redueix lleugerament.

v" Quant als usuaris/aries del transport privat dastges dels que arriben sols
(24,5%) que es manté respecte a 2013. També e® mlapércentatge dels que
comparteixen cotxe (15,6%), un percentatge fortaespecte la mitjana de la

comunitat UAB.

v' La durada del desplacament d’arribada al campug (fdnuts) també mostra un

creixement important des de 2006.
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ALT PENEDES-GARRAF

v" Finalment, entre els residents a les comarquik Benedés-Garraf la gran majoria

opta pel transport public (84,0%), sent una opoéixent des de 2006.

v' La mostra disponible per a aquest territori fa tpgran majoria de dades no
resultin inferibles a nivell estadistic, de tal rmemnque només es pot apuntar que

RENFE actualment és l'opci6 majoritaria (69,5%) sdeesidents en aquest
territori.

v' Els residents a I'Alt Penedés-Garraf son els quertda durada de desplacament

d’entrada més alta (97,2 minuts), durada que £menta en més de 15 minuts

respecte a 2013 i molt significativament des de5200
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Mode i mitja

Taula 48.Evolucié del mode i mitja de transport per accedita UAB.
Comarques o agrupacions. 2006-2015

L No . _ Total
Municipi Any , T. Public | T. Privat
motoritzat UAB
2006 2,8* 31,4 65,8 100
2009 2,2% 35,2 62,7 100
Resta del V. Occidental 2011 3,1* 39,2 57,7 100
2013 3,3* 44,5 52,1 100
2015 3,9* 46,2 49,9 100
2006 - 43,3 56,7 100
2009 0,3* 43,7 56 100
Baix Llobregat 2011 1,0* 57,3 41,6 100
2013 - 56,5 43,5 100
2015 - 61,7 38,3 100
2006 - 27,4 72,6 100
2009 - 27 73 100
V. Oriental 2011 0,3* 27,1 72,6 100
2013 - 42,8 57,2 100
2015 - 56,2 43,8 100
2006 - 59,9 40,1 100
2009 - 60,3 39,7 100
Resta del Barcelones| 2011 1,7* 65 33,3 100
2013 0,4* 74,5 25,1 100
2015 0,8* 66,2 33 100
2006 - 24,2 75,8 100
2009 - 34,2 65,8 100
Anoia-Bages 2011 0,5* 39,4 60,2 100
2013 - 50,4 49,6 100
2015 0,2 56,4 43,4 100
2006 - 57,8 42,2 100
2009 - 58,3 41,7 100
Maresme 2011 2,3 61,1 36,6 100
2013 - 61,2 38,8 100
2015 - 59,2 40,8 100
2006 - 56,5 43,5* 100
2009 - 63,8 36,2* 100
Alt Penedés-Garraf 2011 1,0* 73,7 25,3 100
2013 - 76,5 23,5* 100
2015 - 84,0 16,0* 100

Font GEMOTT. 2006-2015

* dades no significatives, casos per casella iafsra 30 casos.
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Detall principals mitjans

Comarqu'es o] Any Bus EGC RENFE Cotxe Compartir
agrupacions conductor vehicle
2006 3,5 20,7 7,2 48,7 15,4
2009 4,7 20,5 10 45,8 15,6
Resta del V. Occidental 2011 6,8 21,4 11,1 41,5 12,9
2013 6,8 26,3 12,1 35,8 14,2
2015 6,6 27,1 12,4 34,3 13,4
2006 2,1* 19,2 22 47,8 8,9*
2009 3,5* 19,1 21,1 44 11,4
Baix Llobregat 2011 1,4* 19,4 36,7 32,7 7,5*%
2013 1,7* 21,3 33,7 34 7,7*
2015 1,8* 26,1 33,8 28,3 9,7*%
2006 0,6* 1,4* 25,4 48,1 24,1
2009 2,6* 2,6* 22,1 51,6 19,9
V. Oriental 2011 4,5* 2,4* 20,1 43,4 27,4
2013 1,2* 0,9* 40,9 34,6 21,3
2015 2,3* 0,7* 53,2 28,2 15
2006 6,1* 24,6 29,2 25 11,8
2009 9,2* 25,4 25,4 26,1 11,5
Resta del Barcelones| 2011 3,8* 34,6 26,6 24,9 5,9*%
2013 9,2* 39,2 25,2 16,8 6,4*
2015 9,5* 28,7 28 18,5 12,1*
2006 5,1* 11,9 7,2* 34,3 41,5
2009 5,9* 18,6 9,3* 29,1 36,7
Anoia-Bages 2011 10,2* 19,1 10,2* 22,3 37,5
2013 10,5* 23,8 16,4 16,8 34,4
2015 17 20,9 18,5 19,8 23,7
2006 41,4 6,7* 9,7* 26,1 14,9
2009 37,4 8,1* 12,8 23 18,7
Maresme 2011 43,7 7,5* 9,8* 19,5 16,1
2013 40,1 13,8 7,3* 23,5 15
2015 37,5 17,4 4,2* 24,5 15,6
2006 - 5,5* 51 30,7* 7,5*
2009 1,7* 7,0* 55,7 21,7 13,1*
Alt Penedés-Garraf 2011 -- 8,1* 65,7 20,2* 4,0%
2013 0,9* 13,4* 61,6 10,7* 12,5*
2015 - 14,5* 69,5 5,6% 10,4*

*No es poden facilitar resultats per Vila UAB nirpes categories: caminar, bicicleta i moto, ja gumostra és insuficient per a desagregar eldta¢su
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Durada mitjana del desplagament d’arribada a la UAB

Grafic 24. Durada mitjana del desplagament d'arribada i de satida a la UAB. Comarques i agrupacions. 2006-2015
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PART 2: PERCEPCIO | VALORACIO
D'ASPECTES RELACIONATS AMB LA MOBILITAT
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4. Elecci6 de la modalitat i analisi del canvi
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Un cop descrits els parametres de la mobilitabd®mmunitat universitaria i realitzada la seva
analisi territorial, el present apartat se centrdaepercepcio i valoracio que es fa respecte a

aspectes clau de la mobilitat i el campus de la UAB

En primer lloc, s’analitzen les motivacions enrla tlels modes de transport per accedir a la
UAB aixi com la disposicié a canviar de mode dexgport. Aquest apartat també inclou

I'analisi dels canvis de modalitat experimentatsl@aeomunitat universitaria.

4.1.Motius d’as del mitja de transport

Per analitzar aquesta questio central en I'estadadoercepcio de la mobilitat, es pot posar
I'accent en el principal motiu de I'eleccio del jaide transport, o en el conjunt de motius

al-legats.

Si se centra I'analisi en el principal motiu qustiiica I'elecciéo d’'un mitja de transport, el
mes citat és que es tracta del mitja més rapidB¥2)l,seguit de ser el més proper al lloc de
residéncia o bé que la manca d’oferta de trangpdofic en 'origen del desplagcament obliga
a triar un altre mode (15,8% en ambdds casos).

Tanmateix, el conjunt d’arguments, agrupant elqgypal i la resta de motius, indica que, a
més de la rapidesa (46,5%), la comoditat (39%)phabinacié d’horaris més bona (38,1%) i
més proper al lloc de residencia (36,9%) sén argisremb major pes del que inicialment es

defensa.

De nou, es posa de manifest, que les motivaciomsfestes que argumenten eleccions de
comportament son complexes i sovint, malgrat quaiesitza un motiu central, hi intervenen
meés raons, de manera que, donant la possibililat@munitat universitaria d’explicar la resta
de motius és possible aproximar-se a la compratesiper qué s’escull un mitja de manera

més precisa.
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Taula 49.Motius d’eleccié del mitja de transport utilitzater arribar a la UAB. 2015

Motiu Altres
. Total
Motius L . ;
principal motius** motius
Més rapid 21,3 27,4 46,5
Més comode, agradable 9,2 324 39
Combinaci6 d'horaris més bona 10,4 30,0 38,1
Més proximitat al lloc de residéncia 15,8 23 ,936
Poc_:a‘ofe_rta de_transport public des del lloc de 15.8 175 _ 317
residéncia o origen
Més puntual o regular 51 29,2 32,1
Més barat 10,7 20,3 29,4
No disposa de vehicle privat 5,6 20,3 23,7
No tenir carnet de conduir 5.3 12,1 16,4
Necessitat per fer altres desplagcaments _ 1,3 2 1
Ecologia (sostenibilitat, mediambiental) _ 1,6 15
Autonomia, independencia, flexibilitat/llibertat
. . 1 0,9
d'horaris -
Altres 0,2 3,2 3,2
NC 0,6 0 0,6
TOTAL 100 *x *x

Font GEMOTT. 2015

* en primer lloc es pregunta pel motiu principal ¢gontinuacio per la resta de motius.

** RESPOSTA MULTIPLE cada enquestat/ada pot donar més d'una resptstaegunta, de tal manera que el total supet@@ de
casos.

ORDRE=TOTAL MOTIUS

Per tal de facilitar la lectura, les seglents aigatie centraran en el motiu principal d’eleccio

del mitja de transport.
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Evolucio 2006-2015

L'evolucié en els darrers anys mostra estabilitatets principals motius per I'eleccié del

mitja de transport. Respecte el 2013 no s’obsediferencies significatives.

Taula 50.Motiu principal d’eleccié del mitja de transport ilitzat
per arribar a la UAB. 2006-2015

Variacio
2006 2009 2011 2013 2015 2013-
2015
Més rapid 22,6 21,2 20,5 20,1 21,3 =
Més proximitat al lloc de residéncia 21,6 19,3 16,9 17,2 15,8 =
Poca oferta de transport public 13,1 9,3 16,3 15,515,8 =
Més barat 6 8,1 8,3 11,9 10,7 =
Millor combinacié d'horaris 5,2 11,3 11,2 10,1 10,4 =
Més comode/agradable 18,1 8,8 9,3 8,6 9.2 =
Més puntual/regular 1,1 7,7 7,7 6,7 51 =
No disposa de vehicle privat 7,1 6,7 4.5 4,5 5,6 =
No té carnet de conduir 1,6 59 3,8 4 5,3 =
Altres 2,9 1,8 - - 0,2* =
NC 1,3 14 0,6* =
TOTAL 100 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2006-2015

Mode emprat per accedir al campus

Prenent com a referéncia el principal motiu, cairtpresent el diferent pes dels arguments en

funcié de si s’arriba en vehicle privat, transpgmiblic 0 de manera no motoritzada.

Els usuaris del transport privat s6n els que mostremajor consens en determinar els motius
d’eleccid del mitja per arribar a la UAB. Aixi, 6% dels usuari d’aguest mode el tria per la

rapidesa i un 20% perquée no disposa d’'una bongaadertransport public alternativa.

Tot i que entre els que accedeixen al campus erspgoat public hi ha major diversitat
d’arguments, el motiu meés citat és disposar d'Utearativa de transport public proxima al
domicili (22,2%).
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Finalment, els que es desplacen en modes no nzaiisrid fan majoritariament perqué resulta
més barat (30,3%) i perqué és meés agradable (22&% com proximitat al lloc de

residencia (19,9%). La resta d’arguments no samfiigtius per poder ser analitzats.

Taula 51.Motiu principal d’eleccié del mitja de transporttilitzat per
arribar a la UAB segons mode amb el que s’arribacampus. 2015

Més rapid 9,5* 9,8 46 21,3
Més proximitat al lloc de residéncia 19,9 22,2 2,3 15,8
Egﬁzp%‘ﬁr:% t(3I’i::1clternatives de 1.1* 14.8%* 202 15.8
Més barat 30,3 12,6 3,6 10,7
Millor combinacio d'horaris 3,6* 10,1 12,3 10,4
Més comode/agradable 22,7 7 11,3 9,2
Més puntual/regular 6,1* 6,2 2,9 51
No disposa de vehicle privat 2,8* 8,4 0 5,6
No té carnet de conduir 1,3* 8,1 0 53
Altres 0 0,3* 1,2* 0,2*
NC 2,8* 0,6* 0,4 0,6*
TOTAL 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2015
Ombrejat gris. valors significativament més alts
Vermell. valors significativament més baixos

* dades no significatives, casos per casella iafsra 30 casos.
** Fa referéncia a I'eleccié d’'un determinat miga transport public per la manca d’altres altéveatde transport public
properes al seu municipi.
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4.2. Mitja de transport amb el que li agradaria pocr anar a la UAB

Seguint amb la iniciativa posada en marxa en I'an2011 orientada en aprofundir en els
motius d’eleccio del transport entre la comunitavarsitaria, s’ha preguntat sobre fins a quin

punt es voldria utilitzar algun altre mitja de tsport per accedir al campus.

Globalment, el 61,5% de la comunitat universitdealara que voldria arribar a la UAB en un
mitja de transport diferent del que utilitza erctiglitat.

Respecte a 2013 s’observa una disminucié d’aquglés preferirien canviar de mode de

transport, passant del 68,8% al 61,5%. Canviamtiabendéncia anterior.

Grafic 25. En quin mitja de transport t'agradaria poder venir a la UAB?
2011-2015

2015 61,5

2011

0% 20% 40% 60% 80% 100%

|l Noli agradaria cap altre Li agradaria venir en algun altre mitja Nc

Font: GEMOTT. 2011-2015
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En primer lloc cal valorar la modalitat de trangpen que es voldria arribar. D’aquesta
manera, entre el conjunt de la comunitat univataitque li agradaria canviar, el 30,1%
declara que desitjaria arribar en transport prighR2,6% en transport public, mentre que un

8,8% voldria arribar per modes no motoritzats.

* Respecte a 2013, destacar un canvi de tendéncidestyy d'arribar en mitja de

transport privat supera el transport public.

Taula 52. En quin mitja de transport t'agradaria poder vena
la UAB. 2011-2015

Mode 2011 2013 2015

No li agradaria canviar 41,7 27,2 36,6
Li agradaria canviar 55,5 68,8 61,5

No motoritzat 8,2 12,2 8,8

T. Pablic 23,6 29,9 22,6

T. Privat 23,6 26,7 30,1
NC 2,8 4,1 1,9
TOTAL 100 100 100

Font GEMOTT. 2011-2015

* dades no significatives, casos per casella ioferd 30 casos.

Traspassos nets desitjats entre modes

Cal tenir present, que aquesta voluntat de cama, disminueix respecte el 2013, pot ser
deguda a voler canviar d’un mitja de transport giriz un altre mitja de transport privat, de
manera que el percentatge global dels que voldhigbar en transport privat no implica un

canvi de modalitat.

Per tant, cal calcular quin percentatge de persoaesiarien de mode netament, és a dir

passarien de transport public a privat, de priatlalic o d’altres combinacions.

En conjunt, el 14,6% no canviaria de mode de transde manera que el canvi desitjat se

centraria en un canvi de mitja.
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Entre la resta d’opcions, el més frequent és quiessgi passar del transport public al privat
(25,6%), sent menys frequent que es desitgi pakdaransport privat al public (12%). La

resta de canvis de modalitat sébn minoritaries.

» Sies comparen els resultats entre 2013 i 201bsstwa que decreix significativament
I'opci6 de canvi de mitja dins un mateix mode, de@apassar del transport privat al no
motoritzat. En sentit invers, I'tnica opcidé de ciangue creix és la de passar del

transport public al privat.

Taula 53. En quin mitja de transport t'agradaria poder vana la UAB: fluxos
nets desitjats entre modes. 2011-2015

Comparativa
Fluxos entre modes 2011 2013 2015 2013-2015
No li agradaria canviar 41,7 27,2 36,6 A
Li agradaria canviar 55,5 68,8 61,5 v
No canviaria de mode
(canviaria entre mitjans pero dins
de la mateixa modalitat) 12.4 22.1 14.6 *
NM=> TPUB o TPRIV 1.4 1.4 1,1 -
TPUB->NM 4,5 6,2 5,4 —
TPUB->TPRIV 19,9 20,8 25.6 A
TPRIV >NM 2.9 4.4 28 N
TPRIV->TPUB 14,3 13,0 12,0 —
NC 2,8 4,9 1,9
TOTAL 100 100 100
Total passarien a T.Privat 20,2% 21,4% 26,2% A
Total passarien a T.Public 15,1% 13,8% 12,6% =

Font GEMOTT. 2011-2015
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Col-lectiu

Abans d’aprofundir en els motius d’aquests caregspoden analitzar aquests resultats segons
el col-lectiu.

* Tan sols entre I'alumnat hi ha major desig de paastansport privat (33,0%) que a
transport public (9,0%), mentre que entre PAS i+H3fera és més frequent desitjar
passar a transport public (30,4% i 25,5%, respaatant).

* Els que voldrien canviar de mitja de transport sigmificativament més freqiients entre
'alumnat de grau (64,6%). En canvi, entre el PBi#Ea la voluntat de canvi és
significativament més baixa (49,4%) i obté una pro@ similar a la voluntat de no

canviar i seguir utilitzant el mateix mode o mitja.

Taula 54.Traspassos nets desitjats entre modes segons cil-I2015

Estudiant
Estudiant| de master/ PAS PDI+ Total
de grau | postgrau/ Esfera UAB
Doctorat
No li agradaria canviar 33,6 39,4 41,6 48,7 36,6
Li agradaria canviar 64,6 58,4 55,4 49,4 61,5
Total passarien a T. Privat 33.0 20.1 51 4.0* 26.2
Total passarien a T. Public 90 122 30.4 95 5 12.6

Font GEMOTT. 2015

Ombrejat gris. valors significativament més alts

Vermell. valors significativament més baixos

* dades no significatives, casos per casella iafsra 30 casos.
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4.3. Motius desitjaria canviar de modalitat de trarsport per arribar a la UAB

En aquest punt s’ha volgut aprofundir en els nsopels quals es desitjaria un canvi de
modalitat de transport i els motius que eviten ggeest es produeixi. Logicament, aguesta
analisi, basada en preguntes de resposta totatherta permet multiples analisis. En primer
lloc, s’analitza quins sén els motius argumentags @quells que desitgen un canvi de

modalitat.

Com s’ha analitzat, el 12,6% desitjaria passan@asport public. Els arguments que motiven
aquest desig son principalment la consideracié dhitja més comode, tranquil, agradable

(34,9%), sequit del preu i I'estalvi de temps, ami23,8% i 23,4% respectivament.

En tercer lloc se situen els valors i creencesogiglies i sostenibles (13,9%) i I'argument de

considerar el transport més directe (12,8%).

La resta de motius s6n menys frequents, i van dda guntualitat i la combinacié d’horaris
(6,3%), les activitats durant el trajecte (6,2%)sfa les dificultats per trobar aparcament
(1,2%) passant per considerar que es tracta d’'uwtemmes segur (2,0%) o la valoracié del
trafic (0,9%).

Taula 55.Motius desitjaria canviar de modalitat de transport
per arribar a la UAB. Desitgen passarteansport public 2015

Motius desitja canviar a transport public %
Més comode, tranquil, agradable 34,9
Motius eCOHC)miCﬁnés barat, menys despesa) 23,8
Estalvi de temps de desplacame@tat rapid) 23,4
Ecologiagsostenibilitat, mediambiental) 13,9
Més directe 12,8
Més puntual o regular 6,3
Combinacié d’horaris més bona 6,3
Activitats durant el traject@egir, estudiar, descansar...) 6,2
Més proximitat al lloc de desti/origen 5,7
Per no haver de conduir 2,8
Seguretat 2,0
Aparcament(dificultat) 1,2
Trafic (embussos, perillositat...) 0,9
Partidari del transport public 0,8
Altres (menys del 2,9% , menys de 20 casos) 3,0
Nc 5,9
TOTAL (desitja passar a transport public)* -

Font GEMOTT. 2015

*RESPOSTA MULTIPLE cada enquestat/ada pot donar més d’una resptsstaregunta, de tal
manera que el total supera el 100% de casos.
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Quant al 26,2% dels que declaren que voldrien pasis&ransport privat, els argument
principals se centren en l'estalvi de temps que selgosaria aquest canvi (53,4%) i la

comoditat que li suposen (41,9%).

La resta d’arguments obtenen frequencies forcaianfei van des del fet de considerar que
aquesta modalitat permet autonomia i independéh®i8%) o considerar-lo més barat que el
transport public (13,2%), fins a d’altres motius Imminoritaris com pensar que es una

manera de desplacar-se més directa (1,1%) o mésgbunegular (1,8%).

Taula 56.Motius desitjaria canviar de modalitat de transpqoéer
arribar a la UAB. Desitgen passar giansport privat 2015

Motius desitja canviar a transport privat %
Estalvi de temps de desplacametat rapid) 53,4
Més comode, tranquil, agradable 41,9
Autonomia, independéncia, flexibilitat/llibertahdraris 193
Motius econOmicsmés barat, menys despesa) 13,2
Combinacio d’horaris més bona 5,6
Compartir despeses 5,3
Més puntual o regular 1,8
Més directe, sense transbordaments, parades a@squad 11
Aparcament 1,1
Altres (menys del 2,7% , menys de 25 casos) 3.4
Nc 8,4
TOTAL (desitja passar a transport privat)* --

Font GEMOTT. 2015
*RESPOSTA MULTIPLE cada enquestat/ada pot donar més d’una resptssta a
pregunta, de tal manera que el total supera el 1f®&asos.
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4.4. Motius no canvia de modalitat de transport pearribar a la UAB

Tambeé es vol coneixer els motius pels quals, maldgaitjar un canvi de modalitat, no es

realitza.

El principal argument del 12,6% que desitjaria pasd transport public no ho fan és la
inexisténcia d'alternatives en aquest mode de pang30,5%), seguit dels arguments de

I'estalvi de temps (23,8%) i la combinacié d’hosamés bona (18,3%).

La resta de motius per no canviar al transportipdn menys frequents. Concretament, el
8,3% considera que el transport que actualmeritzatiés més directe, sense necessitat de fer

transbordaments i un 7,4% menciona els motius enmsd(preu, més barat, menys despesa).

Amb menor proporcié, s’exposen motius com sén txipmitat al lloc de desti/origen del
transport que actualment utilitza (5,6%), la majomoditat (4,7%) o la menor frequéncia de
pas (4,5%).

Taula 57.Motius no canvia de modalitat de transport per dgrar a la UAB.
Desitgen_passar gansport puablic 2015

Motius no canvia transport public %
Inexistencia d’'alternatives 30,5
Estalvi de temps de desplacameias rapid) 23,8
Combinacio6 d’horaris més bona 18,3
Més directe, sense transbordaments... parades 8,3
Motius economic@meés barat, menys despesa) 7,4
Més proximitat al lloc de desti/origen 5,6
Més comode, tranquil, agradable 4,7
Frequencia de pas 4,5
Més puntual o regular 2,3
Necessitats/obligacions de caire familiar i/o labor 0,8
Ja faig servir la millor opcid/estic satisfet 0,5
Autonomia, independéncia, flexibilitat/llibertahdtaris 0,2
Altres (menys del 2,4% , menys de 18 casos) 0,7
Nc 9,7
TOTAL (desitja passar a transport public)* --

Font GEMOTT. 2015

*RESPOSTA MULTIPLE cada enquestat/ada pot donar més d’'una respisgregunta, de tal manera que el total
supera el 100% de casos.
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Per altra banda, entre el 26,2% dels que declarervgldrien passar al transport privat, els
argument principals per no realitzar el canvi estdacionats amb el fet de no disposar de
vehicle privat (27,8%) o el permis de conduir (28)2motius que fan impossible el canvi,

juntament amb els motius economics (26,7%).

En un segon terme, altres motius declarats pgrassar a fer servir el transport privat son:
no poder compartir vehicle, el que probablementlicapa una major competitivitat
economica (12,6%) fins a considerar que la comb@2%) o I'aparcament pot ser una
dificultat per fer-ho (2,4%).

Taula 58.Motius no canvia de modalitat de transport per dar a la UAB.
Desitgen passar gransport privat 2015

Motius no canvia a transport privat %
No disposa de vehicle privat 27,8
Motius econOmicsmés barat, menys despesa) 26,7
No tenir carnet de conduir 21,2
No poder compartir vehicle privat 12,6
Inexisténcia d’alternativeso pot, no explica motius) 5,5
Estalvi de temps de desplacameias rapid) 5,5
Combinacio6 d’horaris més bona 3,3
Aparcamentdificultat, poder disposar) 2,4
Més comode, tranquil, agradable 4,2
Altres (menys de I'1,8% , menys de 20 casos) 1,8
Nc 14,1
TOTAL (desitja passar a transport privat)* --

Font GEMOTT. 2015

*RESPOSTA MULTIPLE cada enquestat/ada pot donar més d’una resptsgregunta, de
tal manera que el total supera el 100% de casos.
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4.5. Canvi real de mitja de transport per accedir da UAB en els darrers 2 anys

Un nou pas en el coneixement dels canvis de matadittre la comunitat universitaria
consisteix en demanar si realment hi ha hagut aqaes/i. Pregunta que s’ha acotat als
darrers dos anys, donat que la major part de laundat universitaria, els estudiants,
s'incorpora de nou, o bé deixa de tenir relacié ahdampus quan finalitza els estudis.

En conjunt el 69,7% de la comunitat universitagaldra que fa 2 anys ja formava part de la
UAB. Entre aquest grup majoritari, el 24,5% afirmpae en aquest periode de temps ha
canviat de mitja de transport, de manera que €% 210 ha variat el mitja amb el qual arriba

al campus.

Grafic 26. Estava al campus fa 2 anys Grafic 27. Canvi de mitja transport per accedir
a la UAB en els darrers 2 anys.
Comunitat que estava en el campus fa 2 anys

Si
No 69,7% 2015 245 72,0
30,3%
—
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Font: GEMOTT. 2015 | Ha canviat No ha canviat Nc |

Com en I'apartat anterior, una primera mirada aatjoanvi de mitja, passa per determinar la
modalitat de transport en que s’arribava fa 2 a@gscretament, entre aquells que fa 2 anys
estaven al campus i han canviat de mitja, el 16a86fbava amb algun mitja de transport

public, el 5,1% arribava en transport privat i £9 arribava en transport no motoritzat.

Taula 59. Mode transport en que s’accedia a la
UAB fa 2 anys. 2015

Mode 2015

No ha canviat 72,0

Ha canviat 24,5
No motoritzat 2,8
T. Public 16,5
T. Privat 51

NC 3,4

TOTAL 100

Font GEMOTT. 2015

Habits de mobilitat de la comunitat universitaria de la UAB 2015 Pag. 103



GRUP D'ESTUDIS " g
DE MOBILITAT, TRANSPORT Universitat Autbonoma

N I TERRITORI de Barcelona

g GEMOTT U"B

Traspassos nets reals entre modes

De nou, cal calcular els fluxos nets entre modesa éir, calcular quin percentatge de
persones han canviat de mode netament, passamarggpdrt public a privat, de privat a

public o d’altres combinacions.

En conjunt, el 6,8% no ha canviat de mode de t@hgfe manera que el canvi ha estat de

mitja, pero dins d’'una mateixa modalitat.

Entre la resta d’opcions, el més freqlient és goags’passat de transport public a transport

privat (10,4%) i nicament el 3,3% ha passat desprart privat a public.

Sent la resta de canvis de modalitat minoritardiebament, el 10,9% ha passat a transport
privat (provenint del public o del no motoritzatgli 5,5% al transport public (provenint del

privat 0 no motoritzat).

Taula 60. Canvis de modalitat en els darrers 2
anys: fluxos nets reals entre modes. 2015

Fluxos entre modes %
No ha canviat 72
Ha canviat 24,5
No ha canviat de mode
(ha canviat de mitja pero dins
de la mateixa modalitat) 6,8
NM=> TPUB o TPRIV 27
TPUB=>NM 0,8
TPUB->TPRIV 10,4
TPRIV >NM 0,5
TPRIV>TPUB 3,3
NC 3,4
TOTAL 100
Total han passat a T.Privat* 10,9%
Total han passat a T.Public* 5,5%

Font GEMOTT. 2011-2013
*Sobre el total dels que fa 2 anys eren membréa Jé\B
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Col-lectiu

Entre tots els col-lectius ha estat més freqlientVi a transport privat que el canvi a
transport public.

Entre PAS i PDI/Esfera €s menys frequient haveriaame mitja en els darrers 2 anys
(84,5% i 84,8%).

La falta de mostra suficient no permet facilitadels fiables sobre el detall del canvi de
modalitat en aquests col-lectius. Tanmateix, etultas apunten a que el canvi a

transport public és menys frequent que entre élslesits de grau.

En canvi, entre 'alumnat de grau el pes dels gae tanviat de mitja de transport
(28,4%) eés significativament superior a la resta aé-lectius de la comunitat
universitaria.

A més en aquest cas, els canvis de modalitat sgmfisativament més frequents,
especialment passar a transport privat (12,1%)rarpee també passar a transport public
(6,7%).

Taula 61. Traspassos nets reals entre modes segons col- |25

Estudiant de
Estudiant master/ PAS PDI+ Total
de grau postgrau/ Esfera UAB
Doctorat

No ha canviat 67,6 71,5 84,5 84,8 72
Ha canviat 28,4 24 14,6 13,8 24,5

Total han passat a T.Privat* 12,1 12,9 6,0 6,6 0,1

Total han passat a T.Public* 6,7 4,1* 4,0* 2,8* 5,5

Font GEMOTT. 2015
Ombrejat gris. valors significativament més alts
Vermell. valors significativament més baixos

* dades no significatives, casos per casella iafsra 30 casos.
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4.6. Motiu del canvi real de mitja de transport peraccedir a la UAB en els darrers 2
anys

L’argument més citat del 5,5% que ha passat debp@rt privat al transport public en els
darrers 2 anys és que ha canviat de domicili (42,8%que li ha permes combinar millor amb

I'oferta de transport public per accedir a la UAB.

En segon lloc se situen les raons economiques Y@8,8eguit de la impossibilitat de
compartir vehicle (14,4%) i el canvi d’horaris (3%3). Amb un pes forca menor també son

motius de canvi la comoditat (5,3%) o la imposg#tilde disposar de vehicle privat (3,8%).

Taula 62. Motius ha canviat de modalitat de transport per drar a la
UAB. Han canviat a transport public2015

Motius ha canviat a transport public %
Canvi de domicili 42
Economics 18,3
Ja no té la possibilitats de poder compartir cotxe 14,4
Horaris 12,5
Més comode o agradable 53
Ja no disposa de vehicle privat 3,8
Estalvi de temps, més rapids 2,4
Per obligacions familiars i laborals (el pare jdagorta, fa
alguna tasca abans o després de la universitatoguigina millor 19
amb tpub...)
Més sostenible, ecologic 14
Altres 2,9
Nc 2,8
TOTAL (Ha passat a transport public)* --

Font GEMOTT. 2015

*RESPOSTA MULTIPLE cada enquestat/ada pot donar més d’una respsgaregunta, de tal manera que el
total supera el 100% de casos.

Per la seva banda, aquells membres de la comunitarsitaria que han canviat al transport
privat, i que representen el 10,9% dels que fa de® anys que accedeixen al campus,

argumenten principalment que els ha mogut la ceedaqque aixi estalvien temps (39,2%).

Els motius secundaris tenen a veure amb considaoais economiques (20,0%), d’horaris
(18,1%) i la comoditat / agradable (16,6%).
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Cal mencionar també que el 14,8% i el 10,3% res@aoent han passat a vehicle privat

donat que han aconseguit disposar de carnet ifolegdrivat.

Trobem altres argumentacions perd0 menys menciora@mestrajectes directes (7,8%), canvi
de domicili (7,5%), més puntualitat (6,6%), no disgr d’alternativa de transport public

(5,7%) o per obligacions familiars i laborals (4)0%

Taula 63. Motius ha canviat de modalitat de transport per #dar a la
UAB. Han canviat a transport privat2015

Motius ha canviat a transport privat %
Estalvi de temps, més rapids 39,2
Economics 20
Horaris 18,1
Més comode o agradable 16,6
Tenir ara carnet de conduir 14,8
Disposicio de vehicle privat 10,3
Trajectes directes, no canvis de transport, tradsibeents 7,8
Canvi de domicili 7,5
Més puntual o regular 6,6
No disposar d'alternativa de transport pablic 5,7
Per obligacions familiars i laborals 4
Altres 0,5
Nc 29
TOTAL (Ha passat a transport privat)* --

Font GEMOTT. 2015

*RESPOSTA MULTIPLE cada enquestat/ada pot donar més d’una resptsgregunta, de tal manera que el
total supera el 100% de casos.
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5. Valoracié dels mitjans de transport public per acedir a la UAB
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L’objectiu d’aquest apartat és conéixer quina gseiecepcio dels mitjans de transport public
per accedir a la UAB. Aixi, en primer lloc s’expaosels resultats relatius al conjunt de la
comunitat universitaria ja que en la tria d’'un gnitoncret a més de les questions objectives
(com per exemple la proximitat al lloc d’origenpden intervenir també factors d’'imatge i

posicionament dels diferents mitjans.

A continuacié, s’analitza I'opinio que tenen els/lesuaris/usuaries de cada mitja en concret
en contraposicio a I'opinid dels que no ho sén emdaobjectiu d’aguest contrast €s doble:
d’'una banda coneéixer l'estat i evolucié de I'opimiéls usuaris actuals aixi com determinar
quina és la situacio relativa de cada mitja despart respecte a les alternatives, i en segon
lloc, valorar fins a quin punt I'opinié de la pobid usuaria es diferencia o no, respecte de la
poblacié no usuaria, ja que una diferéncia substheatre ambdues visions indicaria una

imatge equivocada de la poblacié no usuaria.

Percepcio global dels mitjans de transport public

Entre el conjunt de la comunitat universitaria, FGCL, en una escala de 0 a 10) té una
valoracid significativament superior a la que ol#éxarxa de busos interurbans (5,4) i
RENFE (4,4).

Grafic 28.Valoraci6 de la qualitat global del servei. 2015
Total comunitat universitaria

FGC 7,1

Autobus

inte rurba 5.4

RENFE (+bus

intern) 44

] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Escala de O a 10
Font: GEMOTT. 2015
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Valoracio entre la poblacio usuaria de cada mitja

Com és habitual la percepcié dels usuaris i no nsude cada mitja difereix

significativament.

* FGC és l'operadora que major percentatge d’usuaris36,1% del conjunt de la
comunitat universitaria i 57,7% del conjunt de paid que accedeix amb transport
public com a mode final d’arribada al campus. Lebrzcio mitjana €s de 7,06 en una

escala de 0 a 10, sent significativament més ééeeatre els seus usuaris (7,69).

* RENFE ocupa la segona posicié en percentatge digsta transport public: 18,2%
del conjunt de la comunitat universitaria i 29,0 conjunt de poblacié que accedeix
amb transport public com a mode final d’arribadaahpus. La valoracié mitjana és
la més baixa 4,42 en una escala de 0 a 10, sslielen sén usuaris li atorguen una
nota sensiblement millor (4,80), no obstant ndbare I'aprovat.

* Finalment se situa el bus interurba: 8,3% del aungle la comunitat universitaria i
13,3% del conjunt de poblacié que accedeix ambsp@m public com a mode final
d’arribada al campus. La nota global d’aquest négade 5,36 si bé la valoracio dels
que en son usuaris és forca meés alta (6,43).

Taula 64. Valoracio de la qualitat global del servei segons'®s usuari o no. 2015.

RENFE Autobus
(+bus intern) FGC Interurba
% d’usuaris totals** 18,2 36,1 8,3
% d’usuaris sobre el total dels transports pubtics* 29 57,7 13,3
Qualitat global del servei 4,42 7,06 5,36
Usuari/a 4,80 7,69 6,43
No usuari/a 4,32 6,63 5,22

Font GEMOTT. 2015

Ombrejat gris. valors significativament més alts

* Escala de 0 a 10, en la que el 0 equival a malament’ i el 10 a ‘molt bé'.
** Com a mitja principal d'accés.

Pag. 112 Habits de mobilitat de la comunitat universitaria de la UAB 2015



GEMOTT
b GRUP D'ESTUDIS
4 DE MOBILITAT, TRANSPORT
~ N I TERRITORI

UurnB

Universitat Autbonoma
de Barcelona

Evolucié 2006-2013

L’analisi evolutiu de dades entre la poblacié usuas pot realitzar des de 2006

* Es manté respecte el 2013 la valoracio atorgadayselaris a FGC i 'autobuds interurba

* En el cas de RENFE durant aquests dos ultims aatgsxpun fort sotrac, i torna a les
valoracions baixes (4,8) mantingudes de 2006 a.28&ft amb diferéncia el mitja de

transport pitjor valorat.

Grafic 29.Evolucio de la valoracio de la qualitat global deservei

Usuaris. 2006-2015

Mitjana en una escala de 0 a 10.

8 1 7.8 7.8 7.7
7.2 72
. RENFE
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Font: GEMOTT. 2006-2015
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6. El bus intern de la UAB
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L'onada 2015 manté I'ampliacio feta a I'anterioada sobre els coneixements de la xarxa de
bus intern de la UAB. D’aquesta manera, s'interraljgectament sobre si s'és usuari

d’aquesta xarxa i de quines linies, aixi com elius@els quals no es fa servir.

Al seu torn, i seguint la serie de dades disposiblanalitza la valoracié que es fa d’aquest

servei tant a nivell global com de manera detalfaetadiferents aspectes.

6.1. Us de xarxa d’autobusos interns de la UAB

Globalment, el 46,1% de la comunitat universitdealara fer servir la xarxa de bus intern del

campus, front un 53% que afirma no fer-lo servir.ma

Entre els usuaris, el 27% en fa un Us ocasioglal 8,5 declara fer-ne un Us habitual.

Quant a les linies concretes, la més utilitzadda@i Renfe_Rectorat per Ciéncies (22,3%) i
la L4 Renfe_Rectorat per Eix Central (20,5%).

A certa distancia se situen les linies L2 Renfea Yiér Medicina Eix central (12,7%) i la L5

Renfe_Vila per Eix Central (10,3%), mentre la L2@iies i Biociencies_Eureka (6,0%) és la

gue menor percentatge de la comunitat universitiedtara fer servir.

Grafic 30.% d'Us de la xarxa de bus intern de la UAB. 2015

Ocasional-
ment 27,3%

0,9%

Font: GEMOTT. 2015
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Taula 65. Linies de bus intern que fa servir.2015

Linies bus intern* %
El fa servir* 46,1
L1 Renfe_Rectorat per Ciéencies 22,3
L4 Renfe_Rectorat per Eix Central 20,5
L2 Renfe_Vila per Medicina Eix central 12,7
L5 Renfe_Vila per Eix Central 10,3
L3 Ciéncies i Biociéncies_ Eureka 6,0
Nc 3,8
Mai 53,0
NC 0,9
TOTAL --

Font GEMOTT. 2015

*RESPOSTA MULTIPLE cada enquestat/ada pot donar més d’una resptssta a
pregunta, de tal manera que el total supera el 1f®&asos.

Col-lectiu

* L’Gs de la xarxa interna de bus és significativatmeés frequent entre I'alumnat de grau

(50,7%) que també és qui destaca per fer-ne urégshabitual (22,5%).

* En canvi, entre PAS i PDI/Esfera el percentatges dple utilitzen bus intern és

significativament menor (35,7% i 29,1% respectivatpe

Taula 66. Us de la xarxa interna del bus segons col-lecti018

Estudiant de
. Estudiant de master/ PDI+ Total
Us grau postgrau/ PAS Esfera UAB
Doctorat
Si 50,7 41,6 35,7 29,1 46,1
Habitualmen 22,5 15,7 4,5 4,3 18,4

Ocasionalment 28,2 25,9 31,2 24.8 27,7
Mai 48,5 57,3 63,7 69,3 53,0
NC 0,8 1,1 0,6 1,6 0,9
TOTAL 100 100 100 100 100

Eont GEMOTT. 2015.

Ombrejat gris. valors significativament més alts

Vermell. valors significativament més baixos

* dades no significatives, casos per casella iafera 30 casos.
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6.2. Motius per a no fer servir la xarxa d’autobuss interns de la UAB

El 53% de la comunitat universitaria que no ullitnai el bus intern al-lega principalment
gue no el necessita (44,8%) sense especificaryiea ¢ad. Els que si ho fan al-leguen que no
fan desplacaments interns ja que el mitja queaasta al campus els deixa a prop de la seva

destinacio.
En segon lloc, el 26,1% afirma que per fer despiegds interns utilitza altres mitjans.

La resta de motius son forca menys frequdfit8% declara que és un servei que no respon a
les seves necessitats (no em serveix, no em vated)a la seva organitzacio i en menor grau
als horaris (1,6%) i a les esperes (0,2%), mentre ¢ 2,1% declara que no té prou

informacio.
L’analisi d’aquests motius permet afirmar queetlde no ser usuari del bus intern esta més
relacionat amb els propis habits que amb el dissgeytio del servei (horaris, rutes, parades,

informacio...).

Taula 67. Motius pels quals no utilitza mai el bus intern. 28

Motius no utilitza mai bus intern %
No ho necessita 44,8
Utilitza altres mitjans per desplacar-se per la UAB 26,1
Prefereix caminaf 15,2
Utilitza vehicle propicotxe/moto 8,0

Alternativa més rapida 1,9

Alternativa més comoda 0,5

Utilitza altres mitjans per desplacgar-se per la Us&nse especificar 0,3
Fan servir biciclete 0,2

Arriben a UAB en FG@molt propera estacio a facultat) 6,9
No es desplacen per UAB 3,1
No em serveix/no em va bé 3,0
Desconeixement/manca d'informacio 2,1
Incompatibilitat d'horaris 1,6
Interurba deixa a prop de Facultat 0,9
No haver d'esperar 0,2
Altres (menys de 23 casos) 1,3
NC 9,9
TOTAL 100,0

Font GEMOTT. 2015
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6.3. Valoraci6 de la xarxa d’autobusos interns dealUAB

La xarxa interna d’autobusos obté valoracions fqooaitives per part de la comunitat

universitaria del campus.

Globalment, la qualitat del servei obté una nota6ge en una escala de 0 a 10, sent la
proximitat d’accés (7), la comoditat (6,3) i la dwmacio d’horaris (5,9) els aspectes millor

valorats.

Li segueixen la seguretat i la rapidesa (5,3 endd@skaspectes del servei) i la puntualitat
(5,2). Finalment, I'aspecte que obté menor valdraco arribant a 5, és la frequéncia de pas
(4,5).

* Tot i que la valoracio global del bus intern atal@apel conjunt de la comunitat
universitaria es manté respecte el 2013 (6,5 iréspectivament), en gairebé tots els
aspectes del servei considerats la valoracio emnpjtsent especialment significatiu en el
cas de la frequéncia de pas, la puntualitat, ladesp i la seguretat. L'Unic aspecte que

millora molt lleugerament és la comoditat.

Grafic 31. Valoracio del servei de bus intern de la UAB. 2012015.
Total comunitat universitaria

17
Prodmitat d'acoés 7,1
6,8
Qualitat gaoal dd |g,§.
Erve 6.2 '
i 16,3
Comaditat 6,1
57
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Cambinad6d hararis 59 02015
57 2013
] 5,3 2011
Seguretat 6,4
6,5
_ 15,3
Rapidesa 6,7
6,4
. ]5,2
Puntualitat 6,5
6,1
. 14,5
Fregiénda de pas 55?
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Escala de 0 a 10
Font: GEMOTT. 2011-2015
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Valoracio entre la poblacio usuaria

e Com es pot observar a la taula seguent, la vatordei bus intern és millor entre els
usuaris que entre els no usuaris, com succeeixétanbel cas de la resta de mitjans

analitzats en el capitol anterior.

Taula 68.Valoracio del servei de bus intern de la UAB segains’'és
usuari o no. 2015

Aspectes Usuari/aria NQ\ . Total
usuari/aria
Qualitat global del servei 6,98 6,02 6,6
Proximitat d’accés 7,55 6,27 7,04
Rapidesa 7,15 3,55 53
Puntualitat 6,89 3,66 5,24
Seguretat 6,95 3,79 5,33
Comoditat 6,78 5,71 6,36
Combinaci6 d’horaris 6,2 5,52 5,93
Frequencia de pas 5,78 3,34 4,54

Font GEMOTT. 2015

Ombrejat gris. valors significativament més alts

* dades no significatives, casos per casella infers a 30 casos.
** Escala de 0 a 10, en la que el 0 equival a mattalament’ i el 10 a ‘molt bé’.

Col-lectiu

* Tornant a la visié del conjunt de la comunitat ensitaria, la valoracié de la qualitat
global del bus intern presenta diferencies peidamilu. Aixi, els estudiants, tant de grau
com de masters/postgraus i doctorats, en fan uneae#® significativament més positiva
que el PAS i PDl/esfera. Respecte els diferentecisp del servei, només s’observen
diferencies quant a la rapidesa, comoditat i fraqizéde pas, aspectes que també sén

millor valorats pels estudiants.

* Sies para atencio a la comunitat que és usuarisedesi de bus intern es corrobora que
els estudiants tenen una opinio significativamens rfavorable globalment (7,0), aixi

com guant a la rapidesa, comoditat i frequencipade a meés de la facilitat d’accés.
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Taula 69.Valoracié del servei de bus intern de la UAB segaas$ lectiu. 2015.
Total comunitat universitaria

Estudiant de

Aspectes Estudiant master/ PAS PDI+ Total
de grau postgrau/ Esfera UAB
Doctorat
Qualitat global del servei 6,6 6,7 6,1 6,2 6,6
Proximitat d'accés 7,1 7,1 6,4 6,5 7,0
Rapidesa 57 5,4 3,9 3.4 53
Puntualitat 5,6 55 3,8 3,4 52
Seguretat 57 5,5 3,9 3,7 53
Comoditat 6,4 6,6 5,7 5,9 6,4
Combinacié d’horaris 5,9 6,0 5,6 5,7 5,9
Frequencia de pas 4,9 4,6 3,4 2,9 4,5
Font GEMOTT. 2015
Ombrejat gris. valors significativament més alts
* dades no significatives, casos per casella iafera 30 casos.
** Escala de 0 a 10, en la que el 0 equival a maltament’ i el 10 a ‘molt bé’.
Taula 70.Valoracié del servei de bus intern de la UAB segaa$ lectiu. 2015
Usuaris/aries
Estudiant de
Estudiant master/ PDI+ Total
Aspectes de grau postgrau/ PAS Esfera UAB
Doctorat
Qualitat global del servei 7,0 7,0 6,4 6,5 7,0
Proximitat d'accés 7,7 7,4 6,8 6,9 7,5
Rapidesa 7,3 7,2 6,2 6,3 7,1
Puntualitat 7,0 7,0 6,0 6,2 6,9
Seguretat 7,0 7,2 6,1 6,7 6,9
Comoditat 6,8 7,0 6,0 6,2 6,8
Combinaci6 d’horaris 6,2 6,1 59 6,0 6,2
Frequencia de pas 5,9 5,7 51 5,2 5,8

Font GEMOTT. 2015
Ombrejat gris. valors significativament més alts

* dades no significatives, casos per casella iafsra 30 casos.
** Escala de 0 a 10, en la que el 0 equival a maltament’ i el 10 a ‘molt bé’.
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7. L'aparcament a la UAB
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de Barcelona

El darrer capitol d’aquest bloc es dedica a lasitude I'aparcament a la UAB.
Aquesta questid ja s’havia tractat I'any 201hyéi’edicio 2015 es centra en la dimensio més

subjectiva i propositiva:

» Valoracio del funcionament de I'aparcament a la UAB

* Mesures a dur a terme i prioritzacié de criteaslilectius

7.1. Funcionament de I'aparcament a la UAB

La comunitat universitaria que accedeix al campusdiorat els diferents aspectes del servei
d’aparcament en una escala de 0 a 10.

» Tots els aspectes considerats obtenen valoracemsopre de I'aprovat exceptuant la
facilitat per trobar aparcament (4,6 punts sobije 10

» La senyalitzacio dels accessos és I'aspecte qéeunlat millor valoracio (6,0).

Tot i que en 'edicié 2015 no s’ha preguntat saloma la valoracio global del funcionament de
I'aparcament, per tal de comparar els resultats ladiziéo 2011, s’ha calculat una valoracié
mitjana global tenint en compte les valoracionss akferents aspectes considerats. Aixi, la
nota global mitjana obtinguda és de 5,44 puntses&Br lleugerament per sobre que a 2011
que era de 5,25.

* Els aspectes que milloren significativament eronaadié respecte el 2011, sén: la
facilitat per trobar aparcament, I'espai per apaetavehicle i el civisme a I'hora
d’aparcar. Contrariament, l'aspecte que empitjora major mesura és la

senyalitzacio dels usuaris admesos.
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Grafic 32. Valoracié de I'aparcament a la UAB. 2011-2015.
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Mode

* Les persones de la comunitat universitaria quedaixen al campus en vehicle privat
son els que atorguen les pitjors valoracions déyetits aspectes de funcionament de
I'aparcament, significativament per sota que els gocedeixen en transport public i

en modes no motoritzats, que en general son elsmjten una valoracié més positiva.

Taula 71 Valoracio de I'aparcament de la UAB segons mode deansport amb el
que s'arriba al campus. 2015

Aspectes vowrtzat | Pabio | privar | 1o UAB
Senyalitzacié dels accessos 6,18 6,04 5,81 6,0
Espai per vianants 5,77 5,93 5,74 5,8
Enllumenat 5,87 5,8 55 5,7
Espai per maniobrar 5,58 5,65 5,58 5,6
Seguretat pels vehicles 5,89 5,77 5,23 5,6
Senyalitzacié dels usuaris

admesos 2 S 523 55
Estat de l'asfaltat 5,64 5,67 5,07 5,4
Espai per aparcar el vehicle 5,6 5,45 4,79 5,2
Civisme a I'hora d'aparcar 5,21 5,31 4,74 51
Facilitat per trobar apacament 4,88 4,73 4,29 4,6

Font GEMOTT. 2015
Ombrejat gris. valors significativament més alts
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7.2. Alternatives de millora de I'aparcament a la 4B

També s’ha preguntat a la comunitat universitafiase grau d’'acord amb diferents
alternatives per a millorar el funcionament de dilay@ament. En general, existeix forca
consens amb que és necessari fer algun tipus d@étper millorar-ne el funcionament, ja
gue totes les actuacions proposades obtenen piortagmer sobre de 5 punts excepte la de
“no fer res, deixar-ho com esta”, amb la que éobGie la comunitat universitaria hi esta en

desacord.

Les propostes que presenten més consens son éedadeas a incentivar I'Us dels modes
alternatius al cotxe: “millorar el transport cottie” (82,7% d’acord), “incentivar
economicament els mitjans alternatius al cotxe”, 989 i millorar I'accés a mitjans no
motoritzats (64,2%).

Independentment de la proposta de no fer res, llesatives de millora que obtenen un
percentatge d’acord més baix entre el conjunt @etaunitat universitaria sén la de construir
aparcaments als afores del campus i la de prioritsgguns col-lectius en l'accés a

I'aparcament (40,3% i 40,2% respectivament).

Taula 72.Valoraci6 (0-10) de les diferents alternatives qupodria fer la UAB per a
millorar el funcionament de I'aparcament.

Mitjana* % Desacord | % Acord
Aspectes (0.10) (0-4) (7-10)
Incentivar economicament els mitjans alternatiusogte 7,3 13,1% 69,9%
Reduir la indisciplina 6,3 19,2% 48,7%
Millorar el transport col-lectiu 8,1 3,9% 82, 7%
Millorar I'accés a mitjans no motoritzats (camirzc)) 7,1 13,1% 64,2%
Prioritzar alguns col-lectius en l'accés a |'apam# 55 31,2% 40,2%
Seguretat per les persones 6,0 31,2% 45,5%
Construir aparcaments als afores del campus 5,4 32,7% 40,3%
Cap, deixar-ho com esta 2,9 64,0% 12,5%

Font GEMOTT. 2015
*Escala de 0 a 10, en la que el 0 equival a 'eoliesacord’ i el 10 a ‘mol d'acord’.
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Les persones de la comunitat universitaria que daixen al campus en transport
public i no motoritzat i, per tant, no sén usurar®bituals de I'aparcament, son els
gue valoren més positivament la majoria d’altexrestide millora, especialment la
proposta de millora del transport col-lectiu (88l2 respectivament) i, en concret en
el cas dels que accedeixen en modes no motoritYaspecte de millorar I'accés per

les persones que accedeixen caminant i en bici@&a

D’altra banda, els usuaris del transport private gdn els principals usuaris de
'aparcament, tot i que n’atorguen valoracions ni@sxes també valoren molt

positivament les propostes orientades a incenktirardels modes alternatius al cotxe
com soén: millorar el transport col-lectiu (7,8)¢entivar economicament els mitjans
alternatius al cotxe (6,7) i millorar I'accés djanis no motoritzats (6,6%); sent també

entre aquest col-lectiu les propostes millor puesa

A la proposta de construir aparcaments als afoeéxa@mpus, que en conjunt és la
menys valorada, els que accedeixen al campus datd8eh en transport privat

n'atorguen una valoracié de 5,8 punts sobre 1Q,alaml- lectiu que en fa una lectura
meés positiva, significativament per sobre dels dueaccedeixen en modes no

motoritzats, que suspenen la proposta (4,5).

Taula 73 Valoracié (0-10) de les diferents alternatives quegodria fer la UAB per a
millorar el funcionament de I'aparcament segons moel de transport amb el que arriba al
campus 2015

Aspectes Nq Trarjsport Tran_sport Total
Motoritzat Public Privat UAB
Incentivar economicament els mitjans alternatius al 7.4 77 6.7 73
cotxe
Reduir la indisciplina 6,6 6,2 6,2 6,3
Millorar el transport col-lectiu 8,2 8,4 7,8 8,2
Millorar I'accés a mitjans no motoritzats (camirzc)) 8,6 7,3 6,6 7,1
Prioritzar alguns col-lectius en l'accés a l'apasra 6,0 5,4 5,5 5,5
Seguretat per les persones 5,9 6,1 6, 6,0
Construir aparcaments als afores del campus 4, 53 5,8 5,4
Cap, deixar-ho com esta 3,3 2,8 3,0 2,9

Font GEMOTT. 2015
** Escala de 0 a 10, en la que el 0 equival atmoldesacord’ i el 10 a ‘mol d'acord’.
Ombrejat gris. valors significativament més alts
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Col-lectiu

» Podem observar algunes diferéncies en els difeattiectius quan a les diferents

alternatives per millorar el funcionament de I'aj@amnent:

* Els estudiants de grau atorguen una valoracio feigtivament més baixa a la

proposta de millorar el transport col-lectiu, I'dsca mitjans no motoritzats i la

prioritzacié d’alguns col-lectius en I'accés a Bagament.

» Els estudiants de master, postgrau i doctorat ealonés negativament reduir la

indisciplina i el fet de no fer res, deixar-ho cesta.

» EIl PAS atorga un valoracié significament més baix proposta de millorar la

seguretat per les persones.

* Finalment, PDI+ Esfera valoren més positivament lqueesta, especialment que els

estudiants de grau, el fet de prioritzar algunsleciius en I'accés a I'aparcament. I,

en canvi son els que fan una lectura més criticatarnativa de l'incentiu economic

per la utilitzacié de mitja alternatiu al cotxe lleaconstruccié d’aparcaments els afores

del campus.

Taula74Valoraci6 (0-10) de les diferents alternatives queodria fer la UAB per a millorar el
funcionament de I'aparcament segons col-lectiu da UAB al que pertany. 2015

Estudiant
Estudiant | de master/ PDI+ | Total

Aspectes de grau | postgrau/ PAS Esfera | UAB

Doctorat
Incentivar economicament els mitjans alternatius| al 73 78 75 6.9 73
cotxe
Reduir la indisciplina 6,3 6,1 6,5 6,4 6,3
Millorar el transport col-lectiu 8,0 8,5 8,6 8,3 8,2
gillcl:;)rar l'accés a mitjans no motoritzats (caminar, 6.9 76 76 74 71
Prioritzar alguns col-lectius en l'accés a l'apasra 5,2 5,6 6,2 6,6 5,5
Seguretat per les persones 6,1 6,0 5,6 6,0 6,0
Construir aparcaments als afores del campus 5,6 51 5,3 4,9 5,4
Cap, deixar-ho com esta 3,0 2,3 2,7 3,2 2,9

Font GEMOTT. 2015

** Escala de 0 a 10, en la que el 0 equival atmoldesacord’ i el 10 a ‘mol d'acord’.

Ombrejat gris. valors significativament més alts
Vermell. valors significativament més baixos
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7.3. Criteris de prioritzacio en I'accés a I'aparcanent

A la pregunta de si es considera pertinent priarigggun col-lectiu en l'accés a I'aparcament,
el 47,2% de la comunitat universitaria respon aiivament, davant del 35,9% que creu que
no s’hauria de prioritzar cap col-lectiu i un 16,9%e no té una opinié formada (no sap/ no

contesta).

* PDI+Esfera (70,4%) i PAS (61,4%) sbn els col-lectijue estan més a favor de la
prioritzacio, significativament per sobre que esdudiants de grau (42,2%) i de
postgrau (47,7%).

D’aquest 47% que creu que s’hauria de prioritzgsdrcament segons col-lectiu, la major part
(37,8%) optaria per prioritzar als estudiants daigfet que respon al major pes que té aquest
col-lectiu en el conjunt de la comunitat universita al fet de que cada col-lectiu s’atorgui el

primer lloc en ordre de prioritat.

Grafic 33. Consideres pertinent prioritzar alguns col-lectis en l'accés a
laparcament?

Si
47,2%

NC
16,9%

Taula 75.En cas de prioritzacio de I'accés a I'aparcamentgy col-lectius,
guin creus que hauria de ser aguest col-lectiu?

Col-lectius a prioritzar %

Estudiant de grau 37,8%
PDI temps complet 11,8%
Esfera UAB 9,3%
PAS 8,4%
Estudiant de master o postgrau 3,4%
Estudiant de doctorat 2,4%
PDI temporal 1,9%
Visites puntuals 1,6%
Usuaris dels FGC 0,7%
Clients dels comercos i serveis de la UAB 0,7%
NC 22,0%
Total 100,0%

Font: GEMOTT. 2015
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Els criteris a prioritzar es poden agrupar enahgrcategories: circumstancies personals, I'Us

que se’n fa i les caracteristiques com a persank AB.

* Gairebé dues terceres parts dels que consideraimeamr prioritzar l'accés a
I'aparcament optaria per valorar les circumstangiessonals de cada membre.
Concretament, el fet de donar prioritat a les p@saue no tenen accés a la UAB

amb transport public en menys de 45 minuts éstetiomés recolzat (38%).

* Les caracteristiques com a personal de la UAB, ésoml cas de que es requereixi fer
desplacaments de feina o el carrec que s’ocupaglsbariteris de prioritzacio que

obtenen menys consens.

Taula 76.1 quin seria el criteri principal segons el qual
prioritzar I'accés a I'aparcament?

Criteri principals de prioritzacio %

Circumstancies personals 64,5%
Les persones que no tenen accés a la UAB amb TP en
. : 38,0%
menys de 45 min de trajecte

Les persones que viuen més lluny de la UAB  15,8%

Persones amb algunes condicions personals congcretes 10,7%
Usos 17,8%

Cotxes amb 3 0 més persones  10,8%

Les persones que han d'estar més hores a la UAB  7,0%

Caracteristiqgues com a personal de la UAB 6,7%
Si la teva feina o activitat a la UAB requergix
4,6%
desplagcaments
En funcié del carrec 2,1%
NC 11,0%
Total 100,0%

Font GEMOTT. 2015
*La numeraci6 de les taules del present apartaerwen la numeracié que tenen en I'informe conypeet
tal de facilitar la seva localitzacio
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Mode

Les persones de la comunitat universitaria quedaixen al campus en mode no
motoritzats sén les que consideren pertinent pzirialguns col-lectius en l'accés a
'aparcament en major proporcido (54,8%), signifiesn per sobre que altres
col-lectius i especialment dels que hi accedeixetnaamsport public (44,2%)

Entre els usuaris del transport public destacamaj@r proporcié de no resposta, fet
que indica un menor interés per aquest tema peldato ser un col-lectiu que es

percep directament afectat per les mesures sa@partament proposades.

Taula 77.Consideres pertinent prioritzar alguns col-lectiusen I'accés a I'aparcament
segons mode de transport amb el que accedeix a |AB. 2015

No Motoritzat Trar]sport Tran_sport Total

Public Privat
Si 54,8% 44.2% 51,7% 47,2
No 27,8% 35,3% 38,6% 35,9
NC 17,3% 20,5% 9,7% 16,9
TOTAL 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2015
Ombrejat gris. valors significativament més alts
Vermell. valors significativament més baixos

Col-lectiu

e Com ja s’ha vist en les alternatives de millorag es$tudiants de grau soén els que

consideren menys pertinent prioritzar col-lectinsl’accés a I'aparcament (42,2%),

segurament per que consideren que aquest crgguegludicaria.

e En canvi, els col-lectius de treballadors de la UABpecialment PDI+Esfera,

consideren en major proporcié i majoritariament cgllea de prioritzar alguns

col-lectius en I'accés a I'aparcament (70,4%).

Entre els que creuen creu que s’hauria de priofita@arcament segons col-lectius, la
major part (37,8%) optaria per prioritzar als estnts de grau, fet que respon al major
pes que té aquest col-lectiu en el conjunt deruodtat universitaria i al fet que cada

col-lectiu s’atorgui el primer lloc en odre de pitiax.
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Taula 78. Consideres pertinent prioritzar alguns col-lectiusen I'accés a I'aparcament
segons col-lectiu de la UAB al que pertany. 2015

Estudiant de
Estudiant de master/ PAS PDI+ Total
grau postgrau/ Esfera UAB
Doctorat
Si 42,2% 47, 7% 61,4% | 70,4% 47,2
No 39,4% 35,0% 29,1%| 19,0% 35,9
NC 18,4% 17,3% 9,5% 10,6% 16,9
TOTAL 100 100 100 100 100
Font GEMOTT. 2015 _ _ . _
Ombrejat gris. valors significativament més alts
Vermell. valors significativament més baixos
v

Taula 79. Quin col-lectiu creus que s'hauria de prioritzar sgons col-lectiu de la UAB al que

pertany. 2015

Estudiant
Estudiant | de master/ PAS PDI+ Total
de grau | postgrau/ Esfera UAB
Doctorat
Estudiant de grau 59,6 7,7* 2,6* 2,1* 37,8
Estudiant de master/postgrau/Doctorat 2,9 24,4 0,2 0,5 5,8*
PAS 1,9* 5,3* 72,9 5,5 8,4*
PDI temps complet/parcial/Esfera UAB 12,5 27,9 7,4 65,5 23,0
Altres 2,7 3* 1,4* 5,1 3*
NC 20,4 31,7 15,0 21,4 22,0
TOTAL 100 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2015

Ombrejat gris. valors significativament més alts
* dades no significatives, casos per casella iafsra 30 casos.
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També s’observen diferencies respecte els criderigrioritzacio:

* Els estudiants de grau creuen en major proporce sjoa de prioritzar I'accés a

I'aparcament d’aquells col-lectius de persones quen més lluny de la UAB

(20,0%) i aquells cotxes amb una ocupacié de 3 ® peésones (12,0%), mentre que

els estudiants de master, postgrau i doctorat defeen major mesura que s’ha de

prioritzar 'accés a I'aparcament a les persones mp tenen accés a la UAB amb

transport public en menys de 45 minuts de trajét2¢3%). |, d’altra banda, el PAS

considera en major percentatge que la resta dentaiitat universitaria que s’ha de

prioritzar I'accés a I'aparcament a les persones ltan d’estar més hores a la UAB

(20,0%).

Taula 80.Criteri principal segons el qual prioritzar 'accés a I'aparcament segons
col-lectiu de la UAB al que pertany. 2015

Estudiant
T - . Estudiant | de master/ PDI+ Total
Criteri principals de prioritzacio de grau | postgrau/ PAS Esfera UAB
Doctorat
Les persones que viuen més lluny de la
UAB 20,0 15,1* 5,9* 5,3* 15,8
Les persones que no tenen acceés a la UAB
amb TP en menys de 45 min de trajecte 39, 42,3 28,9 32,3 38,0
Persones amb algunes condicions
personals concretes 9,7 9,1* 14,9 13,0 10]7
En funcio del carrec 1,6* 3* 1,3* 3,3* 2,1
Si la teva feina o activitat a la UAB
requereix desplacaments 3,6 1,9* 6,81 10* 4.6
Les persones que han d'estar més hores a la
UAB 4,5 4,6* 20,0 12,5 7,0
Cotxes amb 3 0 més persones 12,0 12,2* 6,6* 7,1* 10,8
NC 9,0 11,8* 15,7 15,5 11,0
TOTAL 100 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2015
Ombrejat gris. valors significativament més alts

* dades no significatives, casos per casella iafera 30 casos.
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7.4. Proposta de pagament de I'aparcament

Finalment, s’ha preguntat a la comunitat universitague valorin la possibilitat d’aportar
0,5€ al dia per I'aparcament, fet que permetria &AB, a més de cobrir les despeses de
manteniment dels aparcaments, cobrir el cost desport intern d’autobus, abaratir les tarifes

i millorar la mobilitat en general.

Globalment, aquesta proposta no ha estat ben daloabtenint un nivell d’acord de 2,9
sobre 10. Aixi, el 66% de la comunitat universdaesta en desacord amb aquesta proposta
(indica un nivell d’acord de 0 a 4 en una escald@g davant del 18,1% que s’hi mostra
d’acord (nivells d’acord de 7 a 10). El 15% restamté un posicionament tan definit respecte
aguesta proposta, atorgant una puntuacid de 5 urispsobre 10 en el nivell d’acord

(moderadament d’acord) .

Grafic 34. Valora la possibilitat d'aportar 0,5 € al dia per 'aparcament, fet que
permetria a la UAB, a més de cobrir les despeses deanteniment dels aparcaments,
cobrir el cost del transport intern d’autobus, abatir les tarifes i millorar la mobilitat

en general. 2015

Totalment d'acord
9-10) 9.0
( DESACORD (0-4)
| 66,6%
Forga d'acord (7-8) 9,1
Moderadament Mitjana 2,9
15,3
d'acord (5-6)
Pocd'acord (3-4) 9,7 ACORD (7-10)
18,1%
Gens d'acord (0-2) 56,9
0 20 40 60 80 100
%
GEMOT 2015
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Modes

* Les persones que accedeixen al campus en trarmmpaat sén les que mostren un
major desacord amb la proposta de pagament, arrdban percentatge de desacord
(0-4) gairebé del 80%.

* En sentit invers, els que accedeixen al campugamsgort public i en modes no
motoritzats es mostren més d’acord amb aquestpogt@ d’aportacié economica. En
concret, els usuaris del transport public, ja guelecas dels modes no motoritzats la
mostra no és significativa, el percentatge delsmastren un grau d’acord per sobre

de 7 se situa en un 21,3%, sent el doble que eigreisuaris del transport privat

(10,6%).

Taula 81.Valoracio aportacio 0,50 euros al dia per I'aparcarant segons mode
amb el que s’arriba al campus. 2015

No Transport | Transport Total
Motoritzat Public Privat
Gens D'acord (0-2) 453 50,2 72,1 56,9
Poc d'acord (3-4) 12,8* 11,0 6,9 9,7
Moderadament d'acord (5-6) 17,5 17,6 10,5 15,3
Forca d'acord (7-8) 11,8* 10,9 5,2 9,1
Totalment d'acord (9-10) 12,6* 10,4 5,4 9,0
TOTAL 100 100 100 100
Mitjana (0-10) 3,7 3,3 1,8 2,9
Font GEMOTT. 2015
Ombrejat gris. valors significativament més alts
Vermell. valors significativament més baixos
* dades no significatives, casos per casella iafera 30 casos.
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Col-lectiu

* El PAS soOn els que es mostren menys a favor d'éajussortacio economica (el

77,1% indica un nivell d’acord inferior a 4), mengue PDI-Esfera son el col-lectiu

més favorable, amb un nivell d’acord significativerh per sobre que la resta: el
27,8% hi esta d’acord (7-10).

Taula 82Valoracié aportacio 0,50 euros al dia per l'aparcarant segons col-lectiu de la

UAB al que pertany. 2015

Estudiant
Estudiant | de master/ PAS PDI+ Total
de grau | postgrau/ Esfera UAB
Doctorat
Gens D'acord (0-2) 57,3 53,4 71,9 51,3 56,9
Poc d'acord (3-4) 10,9 9,1 5,2 6,2 9,7
Moderadament d'acord (5-6) 15,5 16,5 10,8 14,7 15,3
Forca d'acord (7-8) 9,2 9,3 5,1 10,5 9,1
Totalment d'acord (9-10) 7,1 11,6 6,9 17,3 9,0
TOTAL 100 100 100 100 100
Mitjana (0-10) 2,8 3,2 1,9 3,6 2,9

Font GEMOTT. 2015
Ombrejat gris. valors significativament més alts
Vermell. valors significativament més baixos

* dades no significatives, casos per casella iafera 30 casos.

Independentment del grau d’acord amb la propastaadjor part de la comunitat universitaria
(56,6%) creu que hi hauria d'haver algun criteeixempcio. Com en el cas de prioritzar
'accés a I'aparcament, els criteris d’exempcio roéssiderats es basen en circumstancies
personal i el cas de les persones que no tenes adadJAB amb transport public en menys

de 45 minuts és el criteri més recolzat.

* Els que accedeixen al campus en transport publiccestren més favorables a que hi

hagi algun criteri d’exempcio o descompte en aiguagortacio (58,1%).

* Els estudiants de grau i el PAS, son els col-Ilsdliel la comunitat universitaria que
presenten un percentatge meés alt respecte altrédsctios en quant a la creenca que

no hi ha d’haver cap exempcié (30% respectivament).
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Taula 83.Quin criteri creus que hauria de comportar una exemcié o descompte en
aquesta aportacio? Segons mode de transport ambale s'accedeix a la UAB. 2015

No Transport | Transport Total
Motoritzat Public Privat
Creu que NO hi hauria d'haver cap exempcio 34,4 27,2 31,4 29,0
Creu que hauria d'haver algun criteri d'exempcio 51,0 58,1 54,4 56,6
Les persones que viuen més lluny de la UAB * 9,7 7,4 8,9
Les persones que no tenen accés a la UAB amb TP en
menys de 45 min de trajecte 21,4 24,7 25,7 24,8
Persones amb algunes condicions personals concretes * 7,7 5,7 7,1
En funcio del carrec * 1,3 2,2 1,5
Si la teva feina o activitat a la UAB requereix
desplagaments * 2,0 2,7
Les persones que han d'estar més hores a la UAB * 2,5 4,8 3,2
Cotxes amb 3 o més persones * 9,2 6,6 8,2
NC 14,6 14,7 14,1 14,5
TOTAL 100 100 100 100

* dades no significatives, casos per casella iafsra 30 casos.
Ombrejat gris. valors significativament més alts

Taula 84. Quin criteri creus que hauria de comportar una exenpcio 0 descompte en
aguesta aportacio? Segons col-lectiu de la UAB alig pertany

Estudiant
Estudiant | de master/ PAS PDI+ Total
de grau | postgrau/ Esfera | UAB
Doctorat
Creu que NO hi hauria d'haver cap
exempcio 30,3 25,0 30,0 25,8 29,0
Creu que hauria d'haver algun criteri
d'exempcié 56,6 59,3 45,9 58,4 56,6
Les persones que viuen mes lluny de la UAB 10,7 * * * 8,9
Les persones que no tenen accés a la UAB amb
TP en menys de 45 min de trajecte 25,5 26,1 19,4 21,7 24,8
Persones amb algunes condicions personals
concretes 6,6 * 6,8 10,2 7,1
En funcio del carrec 0,8 * * * 15
Si la teva feina o activitat a la UAB requereix
desplacaments 2,7 * * * 2,7
Les persones que han d'estar més hores a la UAB 2,1 * 7,9 6,9 3,2
Cotxes amb 3 0 més persones 8,2 9,7 5,0 7,7 8,2
NC 13,1 15,7 24,1 15,8 14,5
TOTAL 100 100 100 100 100
* dades no significatives, casos per casella iafsra 30 casos.
Ombrejat gris. valors significativament més alts
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PART 3: RESUM EXECUTIU
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El present document és un resum executiu on esmiggsels principals resultats de I'analisi

realitzada de 'Enquesta d’Habits de Mobilitat de&Clomunitat Universitaria de la UAB 2015.
Les taules i grafics que apareixen a continuaciGegueixen una numeracio correlativa, ja

gue per tal de facilitar la seva localitzacié comer la numeracié de I'informe complet.

COMUNITAT UNIVERSITARIA

* Segons la informacio facilitada per la UAB relati@acurs 2014-20159a comunitat
universitaria de la UAB situada en el campus la fonen un total de 39.841 persones
La gran majoria corresponen a la poblacio estudiargraus (67,5%) i, a forca distancia,
de post graus, master o Doctorat (16%).

Taula 1*. Distribucié de la comunitat universitaria segons
col-lectiu. 2015

Col-lectiu N %
Estudiant de grau 26.976 67,7%
Estudiant de master/postgrau/Doctorat 6.396 16,1
PDI+Esfera 4.236 10,6%
PAS 2.233 5,6%
Total 39.841 100,0%

Font Dades facilitades per I'OGID referides al curd 22015

*La numeracio de les taules del present apartsa@wen la numeracié que tenen en l'informe

complet per tal de facilitar la seva localitzacié

Barcelona és el lloc de residéncia més habitude la poblacié que forma la comunitat

universitaria assignada al campus de Bellaterra difd@vencia. Aixi, el 28,1% dels

membres de la comunitat universitaria que es despsetmanalment al campus de

Bellaterra ho fa des de la ciutat de Barcelona.e&tpproporcié es manté estable en tota

la série historica de I'enquesta.
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Taula 4*. Evolucio de la comunitat universitaria segons muipco comarca de

residencia 2006-2015

Territori 2006 2009 2011 2013 2015
Municipi
Barcelona 31,1 27,2 25,7 27,6 28,1
Sabadell 9 9,1 10,5 9,9 9,3
Cerdanyola del Vallés+Vila UAB 11 10,8 9,3 9,9 8,1
Terrassa 5,5 6,3 6,3 6,6 6,6
Sant Cugat del Vallés 4.6 3,9 3,8 3,3 3,8
Vila UAB** 4,4 4,5 2,7 1,3 2,4
Resta territoris

Resta Valles Occidental 8,1 10,4 10,5 10,2 9,3
Valles Oriental 7 5 59 6 8,1
Baix Llobregat 4 5,6 6 51 6,3
Anoia - Bages 4,5 3,9 4,5 4,5 51
Resta Barcelones 3,6 49 4.8 4.4 4
Maresme 4,1 3,8 3,5 4,3 4,3
Alt Penedes - Garraf 1,3 19 2 1.8 17
Resta Catalunya 1.8 2,7 4.4 4.4 2,8
Fora d’Espanya -- -- 0,1 0,3 -
Fora de Catalunya -- -- 0,1 0,3 0,1
TOTAL 100 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2006, 2009, 2011, 2013 i 2015
** En les analisis presentades se separa el cadwlesUAB de la resta de la ciutat donada la seva

diferenciacio geografica i d'usos.

* La numeracid de les taules del present apadasarven la numeracié que tenen en l'informe cotrgie tal de facilitar la seva

localitzacié

* L’1% de la comunitat universitaria del campus de la UAB a Bellaterra declara tenir
algunalimitacié de la mobilitat. Els col-lectius que tenen un major percentatge en
aquest aspecte son PDI-Esfera (2,3%) i PAS (1,B%0ambdoés casos aquest percentatge
s’ha incrementat des de 2013 gairebé un punt per@ieEn el cas dels estudiants, tant de
grau com de postgraus, aquest percentatge ésicgnément menor (0,8% i 0,6%
respectivament). Per genere no es detecten difesesignificatives pero cal apuntar que
s’han tornat a invertit els percentatges com efs anteriors a 2013 essent més alt entre

els homes (1,2%) que entre les dones (0,8%).

Pag. 144 Habits de mobilitat de la comunitat universitaria de la UAB 2015



GRUP D'ESTUDIS " g .
DE MOBILITAT, TRANSPORT Universitat Autonoma

N | TERRITORI de Barcelona

g GEMOTT U"B

* EI 70,4% de la comunitat universitarig carnet de conduir cotxd el 14,0% carnet de
conduir moto, és a dir, compta amb un dels primers requisitsupitzar el transport
privat. No s’observen diferéncies significativespecte el 2013 respecte la tinenca de

carnet de conduir cotxe o moto.

* EI 46,1% de la comunitat universitaria disposa de @txe, el 6,4% de moto i el 19,0%
de bicicleta.D’aquesta manera, la tinenca de bicicleta aptapezdir a la UAB supera a
la tinenca de moto, sent especialment destacad&itdeta entre els PAS i PDI-Esfera
(27,3% i 25,3% respectivament).

* S’observa unaeducci6 del pes de la poblacié universitaria ambehicle des de 2006.
Aquesta tendencia @&specialment accentuad&ntre I'alumnat de grau, que redueix
el pes de la tinenca de cotxe del 46,7% I'any 28(@8,7% el 2015 (veure Grafic 8).

Grafic 10. Evolucio de la tinenga de cotxe o moto. 2006-2015
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Font: GEMOTT. 2006- 2015
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Evolucié segons col-lectiu:

Grafic8 . Tinenga de cotxe segons cal - lectiu. 2009-2015
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Font: GEMOTT. 2009, 2011, 20131 2015.

DESCRIPCIO DE LA MOBILITAT DE LA COMUNITAT UNIVERSI  TARIA

El 2,1% de la comunitat universitaria del campus de la UAB de Bellaterra afirma que
no acostuma a desplacar-se al campus habitualmenf nivell global aquesta
proporcié es manté similar a les dues edicionsriantede I'enquesta (2011 i 2013).
També seguint la mateixa pauta que en les ediaiptgsiors, els estudiants de postgraus,
masters i Doctorat son els que declaren no degptacal campus habitualment en major

proporcié (5,5%).

Entre la comunitat universitaria que es desplaca alcampus habitualment,

I'assisténciamitjana al campus se situa 4@ dies per setmana
De mitjana, la comunitat universitaria va al campyiscops al dia.

El transport public és l'opcié de transport majoritaria al llarg d’aquests 10 anys
observats, per sobre del 50% en tots els ca€bls.2015 la quota de mercat del

transport public se situa en el punt maxim de la s& (62,6%), gairebé 3 punts
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percentuals per sobre que el 201Bgairebé 10 punts per sobre que I'any 2001, en que

era del 52,6%. La serie historica mostra un incréndel transport public del 2001 al

2004 en qué s’obté un primer punt maxim (61,2%ginadint amb el periode en el que

la integracio tarifaria va abaratir el cost delsplacaments amb mitjans publics de

manera significativa. El 2006 la quota de transgmrblic decreix significativament

(53,1%) i a partir d’aquest any es constata unamendencia a I'alca en cada edicio fins

a 2015, en que el percentatge de transport pibbawa inclis per sobre el 2004 .

* En segon llocel 31,9% de la comunitat universitaria opta pel trasport privat, sent

larribada en cotxe en solitari el més frequent,920). L'opcié del vehicle privat

continua decreixent de forma continuada des de 200§ué la quota d’aquest mode era
del 41,1%. L’any 2015 decreix 2,6 punts percenttegpecte el 2013.

e Només el 5,6% de la comunitat universitaria accedeia la UAB en mode no

motoritzat, percentatge molt similar al de 2013 (5,8%). S’obsearna tendencia a la

baixa des de 2009, any en que s’arribava a la naagumta de mercat (7,2%).

Taula 12*. Evolucio del repartiment modal en els desplacamepes arribar. 2001-2015

2001 2002 2004 2006 200¢ 2011 2013 2015
No motoritzat 4,0 4,2 3,4 5,8 7,2 6,4 5,8 5,6
Caminant 3.9 3,7 3,3 5 6,4 51 4.7 4,2
Bicicleta| 0,1 0,4 0,1 0,8 0,8 1,3 1,1 1,3
Transport public 52,6 60,0 61,2 53,1 54,3 56,7 59,7 62,6
Autobus| 8,4 9,5 7,9 7,4 7,7 7,2 7,8 8,4
FGC| 32,6 35,3 36,8 33 34,4 33,5 36,5 36,1
RENFE (tbusinterh 49 6 | 155 | 166 | 12,7 122 16 15,4 18,2
UAB)
Transport privat 43,4 35,8 35,5 41,1 38,5 36,9 345 31,9
Cotxe conductor sol 25,5 21,3 21,2 27,9 26,2 24,6 22,2 20,0
Cotxe conductor = 7 g 8,4 6,6 5,7 7.3 7.1 7.8 6.5
altres persones
Cotxe acompanyant 8,6 5,7 6,8 6,3 3,7 3,4 3,3 3,0
Moto 1,3 0,4 0,8 1,1 14 1,8 1,2 1.6
TOTAL 100 100 100 100 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2001-2015

*La numeracio de les taules del present apartaawen la numeracio que tenen en l'informe conpeetal de facilitar la seva

localitzacié
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* L’accés al campus en transport public es manté molelevat inclis entre els que

disposen de vehicleAixi, el 34% de la comunitat universitaria que disp de cotxe opta
pel transport public per arribar al campAguest percentatge s'incrementa respecte el

2013 en 4 punts percentuals.

Taula 16*. Mode en el que s'accedeix si es disposa de cox&122015

Mode de transport 2011 2013 2015
No Motoritzat 4,0 3,0 3,0

Transport Public 29,2 30,3 34,0
Transport Privat 66,8 66,6 63,0
TOTAL 100,0 100,0 100,0

Font GEMOTT. 2001-2015

*La numeracio de les taules del present apartaga@wen la numeracio que tenen en l'informe conpéetal de facilitar la seva
localitzacié

* El mode de transport en el que accedeixen al camples persones que disposen de
vehicle varia segons col-lectiuAixi, els estudiants de grau sén els que opten pel
transport pablic en major proporcié tot i dispodarvehicle (39,8%). En sentit invers, els
PAS son els que ho fan en menor proporcio (14%) icanvi, opten pel transport privat

de forma significativament per sobre la resta ddexdius (83,3%).

Taulal7*. Mode en el que s'accedeix al campus UAB si es dispade cotxe
segons col-lectiu. 2015

Estudiant de
Estudiant de master/ PAS PDI+ Total
grau postgrau/ Esfera UAB
Doctorat
No Motoritzat** 3,1 2.0 2.7 3,8 3,0
Transport Public 39,8 34,2 14,0 26,4 34,0
Transport Privat 57,1 63,8 83,3 69,8 63,0
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Font GEMOTT. 2001-2015

*La numeraci6 de les taules del present apartaawen la numeracio que tenen en I'informe conpetal de facilitar la seva
localitzacio

** dades no significatives, casos per casella iofera 30 casos.

Ombrejat gris. valors significativament més alts

Vermell negreta: valors significativament més baixos
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* La multimodalitat s’incrementa un any més de formasignificativa. EI 2015 el

percentatge de persones que declaren utilitzafttenraitja de transport per arribar a la
UAB abans del mitja principal és del 59%, gairelgufits percentualsnés que el 2013
(50,6%).

* El 47% de la multimodalitat es realitza emprant’etapa anterior del desplacament un

mode no motoritzat principalment el caminar (45,1%)

* Entre les persones que combinen més d’'un mitjaratesport per arribar a la UAB
destaca el pes de les que abans d’arribar al caoipiten un mitja de transport public
(45,6%), principalment el metro (23%) i bus (15,1%)

* Finalment, només el 7,3% dels desplacaments mudieatenen en l'etapa anterior a

I'arribar al campus I's d’un mode de transporvati

* Concretament, en conjunt, del total de personesfajuelesplacaments multimodals el
meés frequent és que es tracti de combinacions ménaai FGC (22,1%) i de metro i
FGC (17,6%). La tercera opcio és caminar +RENFE2%3 seguit de BUS+FGC
(10,4%) i caminar+BUS (8,9%)

* La multimodalitat es concentra en el mode de trangmt public (92,6%) mentre que

en el cas del transport privat €s molt reduida (2%).

Taula 21*. Multimodalitat segons mode de transport amb el que
s’arriba al campus. 2015

Mode final
Total
No Transport | Transport UAB
Motoritzat Public Privat
Multimodal 5,5% 92,6 2,4 59,0
Unimodal 94,5 7.4 97,6 41,0
TOTAL 100 100 100 100

Ombrejat gris. valors significativament més alts

Vermell negreta: valors significativament més baixos
* dades no significatives, casos per casella iafsra 30 casos.

*La numeraci6 de les taules del present apartadewen la numeracié que tenen en l'informe conpéettal de facilitar la seva

localitzacio
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Si es compara amb 2013, la multimodalitat entregeks arriben al campus en transport
public creix significativament, refermant la hipgitede que existeix una major

conscienciacio de les etapes del desplacament.

A 2015, el 9,5% de la comunitat universitariacomparteix vehicle el que equival al
30% de les persones que es desplacen a Bellaterrateansport privat, percentatge
que és manté molt similar en les darreres 4 ediaien’enquesta: el 29% el 2009 i 2011
i el 32% el 2013.

L'index d’ocupacio del vehicle també és manté emateix nivell des de 2009, sent
d’'1,11 persones per vehicle els 4 anys observa@9,2011,2013 i 2015.

En conjuntels que utilitzen el vehicle en alguna etapa de g@acament declaren que

al cotxe acostumen @&er una mitjana d’1,54 persones.

El 49,6% dels que trien el vehicle privat com a maoal de transport per accedir a la
UAB ho fa en cotxe diesel i el 37,3% de gasolinllomés el 6% dels que es desplacen
en vehicle privat tria altres tipus de vehicles cara hibrids, segway, moto eléctrica o
diésel. Tot i tenir encara poc pes relatiu, destacancrement significatiu d’aquest tipus

de vehicle respecte el 2013.

La concentracié de viatgeen hora punta en I'accés al campus és generalitzada. Els
maxims nivells d’arribades es produeixen, entra 8h del mati i entre 9h i 10h. A la

tarda s’observa una punta d’arribades entre les 16h.
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Grafic 15* Distribucié horaria de l'arribada a la UAB segons ol-lectiu. 2015

50 -

Estudiant de grau

45 1
—&— Estudiant de
master/postgrau/Doctorat

40 1 —e—PAS

—<— PDI+Esfera

—8—Total UAB

%

Font: GEMOTT. 2015

* La sortida de la UAB és una micanés esglaonadajue I'entrada ja que l'analisi per
hores no mostra puntes tan marcades. Tot i dbfissrven dos moments de major
acumulacio de sortides En primer llocentre les 13 i les 15hsurt el 26,9% dels
membres de la comunitat universitaria. A contind@s redueix de manera progressiva el
percentatge de persones que surten de la UABenatraugmentantre els 18 i 20hen

que es concentra el 29,1% dels desplagaments tilgasor

* La sortida de la UAB presenta una major diferen@igeer col-lectius que l'arribada.
Aixi, 'alumnat de grau és el que més es compartdarme a la distribucié mitjana, amb
les mateixes hores punta. El PAS, a diferenciaadedta de col-lectius, té una punta de

sortida molt marcada entre les 17 i les 18h (30,2%)
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Grafic 17*. Distribucio horaria de la sortida de la UAB segongol-lectiu. 2015
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*La numeracio6 de les taules del present apartaeamwen la numeracié que tenen en I'informe congeetal de facilitar la seva localitzacié

* De mitjana etemps d’estadade les persones que estudien o treballen comsarpdrde

la UAB és de 6,4 hores. El temps d’estada de PASPDI-Esfera és significativament

superior (8,0 i 8,4 hores) que el de la resta dmiaunitat universitaria, especialment en

comparaciéo amb I'alumnat de grau (5,8 hores).

Taula 38*. Estimacio del temps d’estada mitjana a la UAB segaoslectiu. 2015

Estudiant I\Estudmnt de PDI+ Total
master/postgrau PAS
de grau Esfera UAB
/ Doctorat
4 0 menys hores 36,5 23,4 3,3 8,2 29,4
5a 7 hores 40,6 29,0 25,2 17,8 35,4
8 a 10 hores 14,9 36,3 67,5 57,2 26,0
Més de 10 hores 7,9 11,3 4 1** 16,8 9,2
MITJANA (HORES) 5,8 7,1 8,0 8,4 6,4
TOTAL 100 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2015

Ombrejat gris. valors significativament més alts
Vermell negreta: valors significativament més baixos
*La numeraci6 de les taules del present apartas@wen la numeracié que tenen en l'informe compézttal de facilitar la seva

localitzacié

** dades no significatives, casos per casellariafe a 30 casos.
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* La durada mitjana dels desplacaments per accedir alampus incrementa respecte el

2013 (de 47,8 a 49,7 minuts), mostrant una tendéaca l'alca des de 2006, quan la

durada era de 37,8 minuts Tanmateix, es manté la distribucié: son quasiftagients

les persones que triguen de 20 a 39 min (26,9%), les que ho fan de 60 a 89 min

(28,8%) i una mica menys els que triguen de 40 @ivA22,9%).

Taula 39*. Evoluci6 de la durada mitjana del desplacament dexda a la UAB. Intervals.

2001-2015

2001 2002 2004 2006 2009 2011 2013 2015
<20 min 25,9 33,8 30,3 23,1 15,9 111 11,8 9,9
20 a 39 min 31,4 25,7 22,3 31,2 28,5 29,6 29,1 26,9
40 a 59 min 30,4 30,3 33,4 20,2 22 24|3 22,0 22,9
60 a 89 min 9,1 8,1 12 20,4 25,7 25,6 26,6 28,8
90 i més min 3,2 2,1 2 51 7,9 9,4 10,4 11,5
MITJANA (minuts) ND ND ND 37,8 45,3 47,2 47,8 49,7
TOTAL 100 100 100 100 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2001-2013

*La numeraci6 de les taules del present apartaer@en la numeracié que tenen en I'informe congeetal de facilitar la
seva localitzacio

* Les persones que accedeixen al campus amb trarsjgadit son les que inverteixen

major temps de mitjana en el desplacament (59,8ts)inLa durada mitjana €s menor en

el cas del mode no motoritzat (25,3) i els quebarrial campus en transport privat (34,1).

Aixi, mentre que el 45,2% dels que arriben en maodemotoritzats tarda menys de 20

minuts, la durada dels desplacaments en transpivdt ges concentra entre 20 a 39

minuts (en un 45,9%); i en transport public, e]454 dels desplacaments d’arribada

tenen una durada superior a 60 minuts.

Taula 40*. Durada del desplagament d’arribada a la UAB seganede
de transport principal. 2015

Mode
No Transport | Transport | Total
Motoritzat Public Privat

<20 min 45,2 2,5 18,3 9,9
20 a 39 min 35,7 16,3 45,9 26,9
40 a 59 min 13,1** 23,8 22,7 22,9
60 a 89 min 4,8** 40,3 10,5 28,8
90 i més min 1,2%* 17,1 2,6 11,5
MITJANA (minuts) 25,3 59,8 34,1 49,7
TOTAL 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2015
Ombrejat gris. valors significativament més alts
**dades no significatives, casos per casella iofsra 30 casos.
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La durada mitjana detlesplacament de sortidaés lleugerament superior a la de
I'arribada (52,3 minuts de mitjana).

* Entre les persones que opten pel transport putdizpnament T-Jove és I'opcié més
frequent (57,9%) seguit de la T-10 (23,2%). Taedwsr sent la segona opcid en tipus de
bitllet, s’observa una drastica disminucio de la0rrespecte les dues darreres edicions de
I'enquesta: 2013 (33%) i 2011 (50,9%). En canwigraenta de manera important I'is de
la T-Jove en aquests anys (d'un 21,8% el 2011 &%7actual). La T-50/30 també ha

vist reduida la seva penetracié6 com abonamentya fHun lleuger increment de la T-
Mes.

Taula 43*. Tipus de bitllet utilitzat per desplacar-se a la BAmb

transport public. 2006-2015

2006 2009 2011 2013 2015
T-Jove 10,3 14,5 21,8 44,2 57,9
T-10 54,5 53,6 50,9 33 23,2
T-50/30 14,5 16,4 11,4 6,7 2,9
T-Mes 5,5 3,2 3 4,3 5,2
T-Trimestre 4,3 4.7 3,8 4 4,1
Abonament anual -- 2,6 3,3 1,2 1,1
Bitllet senzill 1,7 1,4 2,3 0,6 0,5
Mensual Renfe** - - - - 15
Bonotren 10 viatges
Renfe* - - - - 15
Altres 7,6 4,1 3,6 5,8 2,0
No paga bhitllet 1,6 2,1 - 0,2 0,2
TOTAL 100 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2006-2015
* La numeraci6 de les taules del present apanteseceen la numeracié que tenen en l'informe congeetal de facilitar la seva

localitzacio

**dades no significatives, casos per casella infsra 30 casos.
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ELECCIO DE LA MODALITAT | ANALISI DEL CANVI

En aquest punt és important recordar que quan parlge “mode” fem referéencia a la
modalitat o tipologia de desplacament, com és sl @els modes no motoritzats, transport
public o privat; en canvi, el mitja de transportiaga al sistema concret amb que s’efectua el
desplacament a dintre d’aquella modalitat, perragk, el tren, el metro, l'autobus o el

cotxe.

* El motiu principal més citat per justificar I'eleéad’un mitja de transport és que es tracta
del mitja més rapid (21,3%), seguit del més pragdioc de residéncia (15,8%), o bé
que la manca d’oferta de transport public en lemiglel desplagament obliga a triar un
altre mode (15,8%).

* El conjunt d’arguments, agrupant el principal réata de motius, indica que, a més de la
rapidesa (46,5%), la comoditat (39%) i la combidathoraris (38,1%) sén arguments

amb major pes del que inicialment es defensa.

* De nou, es posa de manifest, que les motivaciomffestes que argumenten eleccions de
comportament sén complexes i sovint, malgrat ewifga un motiu central, hi intervenen
més raons, de manera que, donant la possibilitat@amunitat universitaria d’explicar la
resta de motius és possible aproximar-se a la camsjir de per qué s’escull un mitja de

manera meés precisa.

* L’evoluci6 en els darrers 5 anys moststabilitat en els principals motiusper I'eleccié
del mitja de transport. Respecte el 2013 no s'efesediferéncies significatives.
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Taula 49*. Motius d’eleccié del mitja de transport utilitzgter arribar a la UAB. 2015

Motiu

Altres

Motius . _ Total
principal motrius**

Més rapid 21,3 27,4 46,5
Més comode, agradable 9,2 32,4 39
Combinacio6 d'horaris més bona 10,4 30,0 38,1
Més proximitat al lloc de residencia 15,8 23 36,9
Poca oferta de transport public des del lloc deléesia o origen 15,8 17,5 31,7
Més puntual o regular 51 29,2 32,1
Més barat 10,7 20,3 29,4
No disposa de vehicle privat 5,6 20,3 23,7
No tenir carnet de conduir 53 12,1 16,4
Necessitat per fer altres desplacaments _ 1,3 1,2
Ecologia (sostenibilitat, mediambiental) _ 1,6 1,5
Autonomia, independéncia, flexibilitat/llibertahdraris _ 1 0,9
Altres 0,2 3,2 3,2
NC 0,6 0 0,6
TOTAL 100 *x *

Font GEMOTT. 2013

*La numeracio de les taules del present aparts@wen la numeracio que tenen en l'informe congeetal de facilitar la

seva localitzacié
** en primer lloc es pregunta pel motiu principa tontinuacio per la resta de motius.

*+ RESPOSTA MULTIPLE: cada enquestat/ada pot donar més d’una resptsfegunta, de tal manera que el total

supera el 100% de casos.
ORDRE=TOTAL MOTIUS

* Elsusuaris del transport privat son els que mostren mmajor consens en determinar

els motiusd’eleccié del mitja per arribar a la UAB. Aixi, W#6% dels usuaris d’aquest

mode el tria per la rapidesa i un 20,p#rqué no disposa d’'una bona oferta de transport

public alternativa.

* Tot i que entre els que accedeixen al campus espeoat public hi ha major diversitat

d’arguments, el motiu més citat és disposar d’'Uteareativa de transport public proxima

al domicili.

* Finalment, els que es desplacen en modes no nzattsrio fan majoritariament perque

resulta més barat i perqué és més agradable.
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Taula 51*. Motiu principal d’eleccio del mitja de transporttilitzat per arribar a la UAB
segons mode amb el que s’arriba al campus. 2015

Més rapid 9,5* 9,8 46 21,3
Més proximitat al lloc de residéencia 19,9 22,2 2,3 15,8
Poca oferta de transport public 1,1* 14,8 20,2 15,8
Més barat 30,3 12,6 3,6 10,7
Millor combinacio d'horaris 3,6* 10,1 12,3 10,4
Més comode/agradable 22,7 7,0 11,3 9,2
Més puntual/regular 6,1* 6,2 2,9 51
No disposa de vehicle privat 2,8* 8,4 0 5,6
No té carnet de conduir 1,3* 8,1 0 53
Altres 0 0,3* 1,2* 0,2*
NC 2,8* 0,6* 0,4 0,6*
TOTAL 100 100 100 100

Font GEMOTT. 2015

Ombrejat gris. valors significativament més alts

Vermell negreta: valors significativament més baixos

*La numeraci6 de les taules del present apartaeroen la numeracié que tenen en I'informe congeetal de facilitar la seva
localitzacié

** dades no significatives, casos per casafieriors a 30 casos.

* EI61,5% de la comunitat universitaria declara que valria arribar a la UAB en un
mitja de transport diferent del que utilitza en l'actualitat. Aquest percentatge decreix
significativament respecte el 2013 (68,8%), edicdd la que va augmentar
significativament. Aixi, tot i que enguany decreét, percentatge dels que preferirien

canviar de mode de transport es manté per soR@lél(55,6%).

* Entre els que els hi agradaria canviar, 'optiés frequent és que es desitgi passar del
transport public al privat (25,6%), opcidé que presenta un increment significatiu
respecte el 2013. En canvi, decreix respecte € 20fpercentatge dels que canviarien de

mitja dins el mateix mode (14,6%).

* Globalment, el 26,2% passaria a transport privat iel 12,6% al transport public.
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Taula 53*. En quin mitja de transport t'agradaria poder vena la UAB: fluxos nets
desitjats entre modes. 2011-2015

Comparativa
Fluxos entre modes 2011 2013 2015 2013-2015
No li agradaria canviar 41,7 27,2 36,6 N
Li agradaria canviar 55,5 68,8 61,5 7
No canviaria de mode
(canviaria entre mitjans pero dins
de la mateixa modalitat) 12 4 221 14.6 *
NM= TPUB o TPRIV 14 14 11 -
TPUB->NM 45 6.2 5.4 -
TPUB=>TPRIV 19.9 20.8 25 6 A
TPRIV >TPUB 14.3 13.0 12.0 -
NC 2,8 4,9 1,9
TOTAL 100 100 100
Total passarien a T.Privat 20,2% 21,4% 26,2% N
Total passarien a T.Public 15,1% 13,8% 12,6% =

Font GEMOTT. 2011-2015
*La numeracié de les taules del present apartaserwen la numeracié que tenen en linforme comptst tal de facilitar la seva

localitzacié

* Aprofundint en els motius pels quals es desitjariacanvi, entre el 12,6% que desitjaria
passar a transport public, els principals arguments motiven aquest desig son, en
primer lloc, considerar que es tracta d’'un mode odésode (34,9%), seguit de motius de
caire economic (23,8%) i d'estalvi de temps de Eesent (23,4%). Tanmateix,
malgrat que aquest desig de canvi de modalitatsheuaees realitza principalment perque
no es disposa d’alternatives de transport publc5@) o per que el seu actual mode de
desplacament resulta més rapid (23,8%).

* Quant al 26,2% dels que declaren que voldrien paddsansport privat, els arguments
principals se centren en l'estalvi de temps quesefssaria aquest canvi (53,4%) i la
comoditat que li suposen (41,9%). Els principaldinsoper no fer-ho se centren en la
manca de les condicions necessaries, vehicle (3788arnet (21,2%) o bé per motius
economics (26,7%).
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* Un nou pas en el coneixement dels canvis de mati&littre la comunitat universitaria
consisteix en demanar si realment hi ha hagut agqaewi en els darrers 2 anys. Els
resultats respecte d’aquesta nova questio assaenyaéeentre el grup majoritari (69,7%)
de la comunitat universitaria que declara que &nys ja formava part de la UAB, el
24,5% afirma que en aquest periode de temps ha cdavde mitja de transport i el
72% que no ha variat el mitja amb el qual arribeaahpus.

* Entre aquells que fa 2 anys estaven al campus ichaviat de mitja de transppl
16,5% arribava amb algun mitja de transport public i el 5,1% arribava en transport

privat.

* Siens centrem en els traspassos nets reals eotiesys’observa que en conjeht,8%
no ha canviat de mode de transportde manera que el canvi ha estat de mitja pero dins

d’'una mateixa modalitat.

* Entre la resta d'opcion®l més freqlent és que s’hagi passat de transpgutiblic a
transport privat (10,4%) i tnicament el 3,3% ha passat de transport priysitdic.

* Globalment, el 10,9% ha passat a transport privat(provenint del public o del no
motoritzat)i el 5,5% al transport public (provenint del privat o no motoritzat). La resta

de canvis de modalitat sén minoritaries.

* El 55% que ha passat del transport privat al parispublic en els darrers 2 anys,
argumenta principalment que ha canviat de don(#2?6), el que li ha permes combinar
millor amb I'oferta de transport public per accedila UAB. En segon lloc se situen les
raons economiques (18,3%), seguides de la impb&gilie compartir vehicle (14,4%) i

els canvis d’horaris (12,5%).
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* Aquells membres de la comunitat universitaria gae tanviat al transport privat, i que
representen el 10,9% dels que fa més de 2 anyaapggleixen al campus, argumenten
principalment que els ha mogut la creenca de guieestalvien temps (39,2%). Els
motius secundaris tenen a veure amb raons econém{g0%) i d’horaris (18,1%) seguit
de considerar que és més comode i agradable (1L6/A%)mateix el 14,8% i el 10,3%
respectivament han passat al vehicle privat donath@n aconseguit disposar de carnet

i/o vehicle privat.

Taula 60*. Canvis de modalitat en els darrers 2 anys:
fluxos nets reals entre modes. 2015

Fluxos entre modes %
No ha canviat 72
Ha canviat 24,5
No ha canviat de mode
(ha canviat de mitja pero dins
de la mateixa modalitat) 6,8
NM= TPUB o TPRIV 2,7
TPUB->NM 0,8
TPUB->TPRIV 10,4
TPRIV >NM 0,5
TPRIV>TPUB 3,3
NC 3.4
TOTAL 100
Total han passat a T.Privat* 10,9%
Total han passat a T.Public* 5,5%

Font GEMOTT. 2015

*La numeraci6 de les taules del present apartaerwen la numeracié que tenen
en l'informe complet per tal de facilitar la sewgalitzacio

**Sobre el total dels que fa 2 anys eren membrds dAB
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VALORACIO DELS MITJANS DE TRANSPORT PUBLIC PER
ACCEDIR A LA UAB

e La valoracié mitjana delsGC és de 7,1 en una escala de 0 a 10, sent sigivficagnt

més elevada entre els seus usuaris (7,7).

* El bus interurba obté una nota global de 5,4 si bé la valoracié dak en sén usuaris és

molt més alta (6,4).

* RENFE rep la valoraciéo mitjana més baixa amb un 4,4remaescala de 0 a 10. Com en
la resta de mitjans, els que en sén usuaris lga&r una nota significativament millor

Taula 64*. Valoraci6 de la qualitat global del servei segons’'®s usuari o no. 2015

RENFE Autobus
(+bus intern) FGC Interurba
% d’usuaris totals*** 18,2 36,1 8,3
% d’usuaris sobre el total dels transports pubtitst 29 57,7 13,3
Quialitat global del servei** 4,42 7,06 5,36
Usuari/a 4,80 7,69 6,43
No usuari/a 4,32 6,63 5,22

Font GEMOTT. 2015

Ombrejat gris. valors significativament més alts

*La numeraci6 de les taules del present apartaeroen la numeracié que tenen en I'informe congeetal de facilitar la seva
localitzacié

** Escala de 0 a 10, en la que el 0 equival atmallament’ i el 10 a ‘molt bé’.

*** Com a mitja principal d'accés.

* Es manté respecte el 2013 la valoracio atorgada pelisuaris a FGC i I’Autobus
interurba, mentre qUARENFE retorna a la valoracio de les edicions anteors a 2013
en que com enguany no s'arribava a I'aprovat p8s sobre 10). Aquest operador és

sempre el que obté una nota més baixa tant pedglartisuaris com no usuaris.
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Grafic 29. Evolucié de la valoracio de la qualitat global deservei. Usuaris. 2006-2015
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Font: GEMOTT.2006-2015

EL BUS INTERN DE LA UAB

* Globalmentgel 46,1% de la comunitat universitaria declara ferservir la xarxa de bus
intern del campus front un 53% que afirma no fer-lo servir mai. ienéls usuaris,el

27,3% en fa un Us ocasional i el 18,5 declara feerun Us habitual.

Taula 65*. Linies de bus intern que fa servir. 2015

Linies bus intern* %
El fa servir* 46,1
L1 Renfe_Rectorat per Ciencies 22,3
L4 Renfe_Rectorat per Eix Centrfal 20,5
L2 Renfe_Vila per Medicina Eix central 12,7
L5 Renfe_Vila per Eix Central 10,3
L3 Ciencies i Biociencies_ Eureka 6,0
Nc 3,8
Mai 53,0
NC 0,9
TOTAL -

Font GEMOTT. 2015

RESPOSTA MULTIPLE cada enquestat/ada pot donar més d’una resptssfegunta, de tal manera que el
total supera el 100% de casos.

*La numeraci6 de les taules del present apartagewen la numeracié que tenen en l'informe conyettal de
facilitar la seva localitzacié
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El 53% de la comunitat universitaria que no utllitmai el bus internal-lega
principalment que no el necessita (44,8%)Si bé en la major part dels casos no
especifiquen per quina rao, els que si ho fangalele que no fan desplagaments interns
ja que el mitja que els acosta al campus els depr@p de la seva destinacio.

En segon lloc, eR6,1% afirma que per fer desplagaments interns uitiza altres

mitjans. La resta de motius son forca menys frequents.

L’analisi d’aquests motius permet afirmar clefet de no ser usuari del bus intern
esta més relacionat amb els propis habits que amb disseny i gestid del servei

(horaris, rutes, parades, informacié...).

La xarxa interna d’autobusabté valoracions per sobre I'aprovat en tots els pectes
del servei a excepci6 de la freqliencia de pas, qoleté la pitjor valoracié (4,5 punts
sobre 10), significativament per sota que el 2013,6). L’aspecte millor valorat és la

proximitat d’acceés (7,0).

Tot i quela valoracio global del bus intern atorgada pel conjunt de la comunita
universitariaes manté respecte el 201(%,5 i 6,6 respectivamentgn gairebé tots els
aspectes del servei considerats la valoracié empith, sent especialment significatiu
en el cas de la freqiéencia de pas, la puntudbtagpidesa i la seguretat. L'Unic aspecte

qgue millora molt lleugerament és la comoditat.
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Grafic 31.* Valoracio del servei de bus intern de la UAB. 2012015.
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La valoraci6 del bus intern és significativament mior entre els usuaris que entre els

no usuaris com succeeix també en el cas de la resta densidjaalitzats anteriorment.

Taula 69*. Valoracié del servei de bus intern de la UAB sega@ins’és
usuari o no. 2015

Aspectes Usuari/aria NQ‘ , Total
usuari/aria
Qualitat global del servei 6,98 6,02 6,6
Proximitat d'accés 7,55 6,27 7,04
Rapidesa 7,15 3,55 5,3
Puntualitat 6,89 3,66 5,24
Seguretat 6,95 3,79 5,33
Comoditat 6,78 571 6,36
Combinaci6 d’horaris 6,2 5,52 5,93
Frequéncia de pas 5,78 3,34 4,54

Font GEMOTT. 2015.

Ombrejat gris. valors significativament més alts

*La numeracio de les taules del present apartsawen la numeracio que tenen en l'informe congeetal de facilitar la
seva localitzacié
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APARCAMENT

* La comunitat universitaria que accedeix al campuwdlorat els diferents aspectes del
servei d’aparcament en una escala de 0 a 10. Totaspectes considerats obtenen
valoracions per sobre de I'aprovat exceptuantddita per trobar aparcament (4,6 punts

sobre 10). La senyalitzacio dels accessos és Lespee obté una millor valoracio (6,0).

* S’ha calculat una valoracié global del funcionamentde I'aparcament tenint en
compte les valoracions dels diferents aspectesdmrass. Aixi,la nota global mitjana
obtinguda és de 5,44 punts sobre 10, lleugeramengmpsobre que a 2011any en que

també es va recollir 'opinio de I'aparcament, qua de 5,25.

* Els aspectes que milloren significativament eorzdio respecte el 2011, sén: la facilitat
per trobar aparcament, I'espai per aparcar el lehi@l civisme a I'hora d’aparcar.
Contrariament, I'aspecte que empitjora en majorurgesgs la senyalitzacio dels usuaris

admesos.

Grafic 32*. Valoraci6 de 'aparcament de la UAB. 2011-2015
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* Les persones de la comunitat universitaria quedasixen al campus en vehicle privat

son els que atorguen les pitjors valoracions disretits aspectes de funcionament de

I'aparcament, significativament per sota que els gocedeixen en transport public i en

modes no motoritzats que, en general, son elsmjfenauna valoracido més positiva.

* També s’ha preguntat a la comunitat universitali@sesi grau d’acord amb diferents

alternatives per a millorar el funcionament de dieg@ament. En general, existeix forca

consens amb que és necessari fer algun tipus d@étper millorar-ne el funcionament,

ja que totes les actuacions proposades obteneogmions per sobre de 5 punts excepte

la de “no fer res, deixar-ho com esta”, amb la gju@% de la comunitat universitaria hi

esta en desacord.

* Les propostes que presenten més consens son legmades a incentivar I'Us dels

modes alternatius al cotxe “millorar el transport col-lectiu” (82,7% d’acqrd

“incentivar economicament els mitjans alternatibsaixe” (69,9%) i millorar I'accés a

mitjans no motoritzats (64,2%).

Taula 72*. Valoracio (0-10) de les diferents alternatives qupodria fer la UAB per

a millorar el funcionament de I'aparcament.

Aspectes Mitjana* % Desacord | % Acord
(0-10) (0-4) (7-10)
Incentivar econdmicament els mitjans alternatiusoake 7,3 13,1% 69,9%
Reduir la indisciplina 6,3 19,2% 48,7%
Millorar el transport col-lectiu 8,1 3,9% 82,7%
Millorar I'accés a mitjans no motoritzats (camiriic)) 7,1 13,1% 64,2%
Prioritzar alguns col-lectius en l'accés a |'apaea 5,5 31,2% 40,2%
Seguretat per les persones 6,0 31,2% 45,5%
Construir aparcaments als afores del campus 5,4 32,7% 40,3%
Cap, deixar-ho com esta 2,9 64,0% 12,5%

Font GEMOTT. 2015

*Escala de 0 a 10, en la que el 0 equival a 'eoliesacord’ i el 10 a ‘mol d'acord’.

*La numeracio de les taules del present apartstawen la numeracié que tenen en l'informe cong®etal de facilitar la seva

localitzacié

Pag. 166 Habits de mobilitat de la comunitat universitaria de la UAB 2015



GRUP D'ESTUDIS

g GEMOTT U"B

DE MOBILITAT, TRANSPORT Universitat Autbonoma
| TERRITORI de Barcelona

A la pregunta de si esconsidera pertinent prioritzar algun col-lectiu enl'accés a
I'aparcament, el 47,2% de la comunitat universitara respon afirmativament davant
del 35,9% que creu que no s’hauria de prioritzara:- lectiu i un 16,9% que no té una
opini6 formada (no sap/ no contesta). PDI-Esfét@,4%) i PAS (61,4%) sbn els
col-lectius que estan més a favor de la priorigagignificativament per sobre que els
estudiants de grau (42,2%) i de postgrau (47,7%).

D’aquest 47,2% que creu que s’hauria de prioritagrarcament segons col-lectiu, la
major part (37,8%) optaria per prioritzar als esgots de grau, fet que respon al major
pes que té aquest col-lectiu en el conjunt de hauoitat universitaria i al fet que cada

col-lectiu s’atorgui el primer lloc en odre de pitiax.

Quant als criteris a prioritzar es poden agrupar3egrans categories. Gairebé dues
terceres parts dels que consideren pertinent f@aor'accés a I'aparcament optaria per
valorar les circumstancies personals de cada mentlmecretament, el fet de donar
prioritat a les persones que no tenen accés a Biahb transport puablic en menys de 45

minuts és el criteri més recolzat (38%).

Taula 76*. 1 quin seria el criteri principal segons el qual
prioritzar 'accés a I'aparcament?
Criteri principals de prioritzacié %

Circumstancies personals 64,5%

Les persones que no tenen accés a la UAB amb hieeys de 38.0%
45 min de traject 70

11%

Les persones que viuen més lluny de la UAB  15,8%

Persones amb algunes condicions personals concretes 10,7%
Usos 17,8%
Cotxes amb 3 0 més persones 10,8%

Les persones que han d'estar més hores a lajlUAB  7,0%

Caracteristiques coma personal de la UAB 6,7%
Si la teva feina o activitat a la UAB requereix plagaments 4,6%
En funcio del carrec 2,1%
NC 11,0%
Total 100,0%

Font GEMOTT. 2015

*La numeraci6 de les taules del present apartaa@wen la numeracié que tenen en I'informe conpset
tal de facilitar la seva localitzacié
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Finalment, s’ha preguntat a la comunitat universita que valorin la possibilitat

d’aportar 0,5€ al dia per I'aparcament,fet que permetria a la UAB, a més de cobrir les

despeses de manteniment dels aparcaments, cobastetlel transport intern d’autobus,

abaratir les tarifes i millorar la mobilitat en geal. Globalment, aquesta proposta no

ha estat ben valorada, obtenint un nivell d’acord d 2,9 sobre 10Aixi, el 66% de la

comunitat universitaria esta en desacord amb aquestproposta (indica un nivell

d’acord de 0 a 4 en una escala de 10), daghiB,1% que s’hi mostra clarament

d’acord (nivells d’acord de 7 a 10). El 15% restant nauméposicionament tan definit

respecte aguesta proposta, atorgant una puntuackid punts sobre 10 en el nivell

d’acord (moderadament d’acord) .

Grafic 34. Aportar 0,5 € al dia per I'aparcament, permetriaa la UAB, a més de cobrir
les despeses de manteniment dels aparcaments, cobel cost del transport intern
d’autobus, abaratir les tarifes i millorar la mobilitat en general.
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* Les persones que accedeixen al campus en tramsp@tt SOn les que mostren urajor
desacord amb la proposta de pagame, arribant a un percentatge de desacord (0-4) del

80%, significativament per sobre dels que hi acgetecn transport public (62,5%).

* També s’observediferéncies significatives segons col-lectius. EAB sén els que es
mostren menys a favor d’aquesta aportacié economicgel 77,1% indica un nivell
d’acord inferior a 4)mentre que PDI-Esfera sén el col-lectiu més favdoge, amb un

nivell d’acord significativament per sobre quedata: el 27,8% hi esta d’acord (7-10)

* Independentment del grau d’acord amb la propdatanajor part de la comunitat
universitaria (56,6%) creu que hi hauria d’haver agun criteri d'exempcio. Com en
el cas de prioritzar I'accés a I'aparcameais, criteris d’exempcié més considerats es
basen en circumstancies personalsel cas de les persones que no tenen accdsAa

amb transport public en menys de 45 minuts édtetiamés recolzat.
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Annex |: Disseny metodologic

Habits de mobilitat de la comunitat universitaria de la UAB 2015 Pag. 173



GEMOTT UNB

GRUP D'ESTUDIS : §
DE MOBILITAT, TRANSPORT Universitat Autbonoma
| TERRITORI de Barcelona

Pag. 174 Habits de mobilitat de la comunitat universitaria de la UAB 2015



GRUP D'ESTUDIS " g .
DE MOBILITAT, TRANSPORT Universitat Autonoma

N | TERRITORI de Barcelona

g GEMOTT U"B

De manera annexa es presenta el detall de legerdstiques metodologiques de I'Enquesta de
Mobilitat de la UAB 2015, que replica les onade2@@9, 2011 i 2013.

1.1. Enquesta autoadministrada per Internet
Caracteristiques generals

Aquesta operaci6 es va iniciar el 2001 i, fins@%® compta amb 8 edicions: 2001, 2002, 2004, 2006,
2009, 2011, 2013 i 2015.

Les 2001, 2002, 2004 i 2006 van ser realitzadesaes d’enquesta presencial administrada a una
mostra de persones pertanyents als diferents cildede la UAB, presents al campus de Bellaterra,

en el moment de I'enquestacio:

* alumnat
* professorat i personal investigador (PDI)
* personal administratiu i de serveis (PAS)

En 2006, I'equip investigador que liderava el GEMQYVa realitzar de forma paral-lela a I'enquesta
presencial, una enquesta auto-administrada peelwcalectronic, a col-lectius seleccionats (PAS i

PDI) amb I'objectiu de disposar d’informacié petigtar un possible un canvi de metodologia.

D’aquesta manera, ja en 2006 existia la intenciccaleviar de metodologia de treball de camp,
adaptant I'operacié a les noves tecnologies digpesi En I'edicié 2009, I'equip del GEMOTT i
I'equip de mobilitat de la UAB, van valorar de memeéetinguda els avantatges i inconvenients de les
diferents opcions metodologiques: enquesta presencénquesta telefonica i enquesta
autoadministrada per Internet, aixi com la postibitie combinar diferents técniques. Els critpes

a l'eleccié de la nova metodologia, consolidadalesn onades 2011, 2013 i ara 2015, es poden

consultar als informes relatius a 2009, 20111 2013

Al mateix temps, igual que en I'onada 2011 i 20BE3programacié del questionari i la gestié de
I'enquesta I'ha realitzat I'equip de I'Oficina d&litonoma Interactiva Docent (OAID), el que implica
continuitat en I'equip de treball aixi com capttadcio delknow-howen la UAB, ja que es genera
aprofitament de I'experiéncia del procés per amtadfsps i estalvi significatiu de cost per al canju

de I'operacio fent servir recursos propis de laversitat.
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Procediment

El procediment emprat per tal de dur a terme I'estp2015 ha estat el seglent:

* Enviament de I'enquesta a tota la comunitat deA8 U

De manera interna la UAB va enviar omailing demanant la col-laboracié en I'enquesta.
L'enquesta s'allotja al campus virtual de tal mangue tota la comunitat universitaria té accés
restringit i segur, i no es fa necessatri fer sdirvks.

En aquesta onada no s’han fet sepop-upscridant a la participaciéo perd si hi ha hagut
banneren el web de la UAB i s’han fet diverses cridés participacio.

Donat que els enviaments eren interns i no provetiéecap servidor extern no s’han produit

fenomens de rebuig pérewalls.

®* Seguiment del nivell de resposta

El programari de 'OAID permet fer seguiment delaii de participacio i segmentar les crides
a la participacio.
1.2. Univers i mostra final

Mostra total

L’enquesta de la UAB de 2015 ha aconseguit unarmtstial de 4.543 enquestes de persones que son

membres de la comunitat universitaria de la UAB.

Taula 85.Mostra total aconseguida. 2001-2015

Tipus %
Dates treball Univers®* | Mostra® Error* | Cobertura
de camp univers
2001 02 a 18/05 | Presencial* ND 1.600 1+2,45%, ND
2002 25/02 a 01/04 Presenciall* ND 1.600 +2,45% ND
2004 01 a 05/03 Presencia'* ND 1.600 +2,45% ND
2006 17/04 a 05/05 Presencidl* 37.911 4525 +1,40% 11,9
2009 08/05 a 03/06f On-line** 43.579 6.735 +1,12% 15,5
2011 29/03 a 06/05 On-line** 53.354 5.390 +1,29% 10,1
2013 15/04 a 23/05 On-line** 47.866 5.980 +1,21% 12,5
2015 20/4 a 5/06 On-line** 39.841 4.543 +1,379 11,4

Font GEMOTT. 2015
peu de carrer. Només comunitat universitaria del iiende Bellaterra present en el moment de I'engoiést

2Total univers: inclou tota la comunitat universigarOnades 2006-2011 dades estimades de diversss @nada 2013 i 2015: dades

oficials facilitades per OGID.
3Total mostra: inclou tota la comunitat universiari

“Per a les dades globals, sota suposit de MAS (Kigstieatori Simple) en universos finits, en casrdima indeterminacié (p = q = 50),
per a un nivell de confianga de 95,5%.
ND: no disponible, resta de dades copiades delsnm@®@nteriors.
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Filtre: comunitat universitaria del campus de Bé#laa que acostuma a desplacar-se a la
UAB

Degut a que I'enquesta s’envia a tota la comunit@tersitaria, cal seleccionar només els casos de
persones que tenen com a centre de treball el cadgBellaterra i excloure les que pertanyen asltr
campus o edificis (Sabadell i altres). Aquest dilsermetra elaborar dades comparatives amb les
onades anteriors.

En segon lloc, per a I'estudi de les caracteriegde la mobilitat de la comunitat universitaria de
Campus de Bellaterra només s’inclouen les persgunesicostumen a anar a treballar a la UAB, és a

dir, ho fan com a minim d’'1 cop per setmana.

En aquest cas la mostra final de l'univers de égfeia sobre el qual es donen resultats generals a
I'informe sonles persones que tenen el seu centre de treball @mpus de Bellaterra i que

acostumen a desplacar-se al campus en una setmarsditual.
Aixi, en l'onada 2015, es disposa d’'una mostra glate 4.425 enquestes valides de la comunitat

universitaria adscrita al campus de la UAB a Bellat

Taula 86.Mostra de la comunitat universitaria de la UAB delCampus de

Bellaterra
2001 2002 2004 2006 2009 2011 2013 2015
Mostra 1.600 1.600 1.600 4.525 6.352 5.181 5.814 4.4P5
Error*** +2,45%,| +2,45% +2,45% +1,40% +1,16% +1,32% +1,23% 1,39%

Font GEMOTT 2015.

* a peu de carrer. Només comunitat universitariaGdghpus de Bellaterra present en el moment deuestgcio.

** Total mostra: inclou tota la comunitat univeesia.

***Per a les dades globals, sota supdsit de MASiviag Aleatori Simple) en universos finits, en dasmaxima
indeterminacio (p = g = 50), per a un nivell defeam;a de 95,5%. Per a les mostres de 2009 i @fivers d'univers de
referencia equival a 'univers total, ja que nalsposa de les dades separades entre campus.

ND: no disponible, resta de dades copiades delsn®@anteriors.
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Concretament, el 974 de la mostra de la comunitat universitaria dgAd®8 tindria el centre d

referencia al campus de la UAB a Bellate

Grafic 35 .% de mostra ubicada al Campus de Bellaterr

2015 874

|

2013 97,2

2011 96,1

2009 94,3

||

[=]

20 a0 14} 80 100

Font: GEMOTT'2015

Ponderacio

La metodologia de treball de camp utilitzada cdesisen la rebuda aleatoria dels qlestionarisat
manera gque no es marquen unes quotes a complirgsi@ées reben tantes enquestes com
possible. Com s’ha comentat durant el treball depca’hafet seguiment del nivell mostral per ce
guota que es desitjava controlar, és a dir, pezgasar que es disposava de suficients enquest
cada perfil, pero no establint una quota fixa amriConcretament s’ha fet seguiment de la mc

segons ceng de pertinenca, genere i col-lectiu (PAS, PDimalat Masters i Doctorat i de Gra

D’altra banda, la UAB ha facilitat la distribuci@® da comunitat universitaria per centres, tipus
col-lectiu i genere, de tal manera que es con&bdistribucio real de cada col-lectiu per genere
cop finalitzat el treball de camp s’ha equilibrat hostra al pes que realment tenen en l'uni
d’acord a la seva distribucioé per génere i tipugsalelectiu. D’aquesta manera, es garanteix qus
I'analisi de resultats globals, cada col-lectiu i ddacgenere té el pes que li correspon d’acordes
representa en el conjunt de la comunitat univeiai&ixi com que tant homes com dones aportt
conjunt de la mostra el papie realment tenen. Coretament I'index de ponderacid creat é:

seguent:
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Taula 87.index de ponderacié 2015

Univers M:)es;ra index de Mostra
Col-lectiu i génere (%) (%) ponderacié | ponderada
(%)

Alumnat de grau, homes 28% 20% 1,42 28%
Alumnat de grau, dones 40% 47% 0,84 40%
Alumnat de master i doctorat, homes 7% 3% 2,31 7%
Alumnat de master i doctorat, dones 9% 5% 1,81 9%
PDI+Esfera, homes 6% 6% 1,03 6%
PDI+Esfera, dones 5% 5% 0,89 5%
PAS, homes 2% 5% 0,44 2%
PAS, dones 4% 9% 0,40 4%
TOTAL 100% 100% 100%

Font GEMOTT Elaboracié propia a partir de les dadedlifades per la UAB, curs 2014-2015 i EHMCU’2015

Definici6 dels col-lectius

Donat els canvis que des de 2001 hi ha hagut earfaativa universitaria i la diversificacio de tipu
de formacio que la UAB ofereix, es fa necessarcostar quins perfils i caracteristiques s’'incloean
cada col-lectiu.

Alumnat de Grau

En aguest segment s’inclouen els estudiants des.g@auan aguesta operacié es va posar en marxa no
existia alumnat de grau de tal manera que per algesultats que s’ofereixen en el present informe,
sempre que ha estat possible s’han recalculatesldtats d’'onades anteriors agrupant tots aquests

perfils.

Alumnat de Master i Doctorat

Aquest segment agrupa lI'alumnat de doctorat i mastficials i I'alumnat de certificats, postgraus i

masters propis.

PDI+ Esfera

En aquest col-lectiu s’han inclos tant el PDI cdmenquestats i enquestades que s’han identificat

com a parc de recerca.

PAS

Personal d’administracio i serveis.
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1.3. Fitxa técnica de I'enquesta

De manera resumida, les caracteristiques técnideid®nquesta sobre els habits de la comunitat

universitaria de la UAB 2015 al campus de Bellatesbn les segients:

Univers: Membres de la comunitat universitaria del camplAB de Bellaterra qué
pertanyen a algun dels seguents 4 col-lectius: &S, estudiants de Master i Doctorgat,
estudiants de Grau.

A} %4

El total de I'univers d’estudi i la seva distrib@@ partir de les dades facilitades per 'OGID

de la UAB.
Univers total: 39.841

Mostra: 4.543 enquestes totals. 4.425 enquestes de perspre tenen el seu centre (de
treball o estudis al campus de la UAB a Bellatémmae declaren acudir almenys 1 cop per
setmana.

Marge d’error : £1,37% per al conjunt de la mostra. +1,39% peergdqnes que tenen el seu
centre de treball o estudi al campus de Bellategae declaren acudir almenys 1 cop per
setmana.

Sota el suposits de MAS (mostreig aleatori simpks) poblacions finites, amb un nivell de
confianca del 95,5% i sota el suposit de maximaterinacio (p=q=0,5).

Procediment_de mostreig aleatori simple en base a tots els individus mesmlde la
comunitat universitaria (Marc de mostreig: comungab NIU). Un cop finalitzat el trebal
de camp s’han ponderat els resultats equilibrambdatra a I'univers d’estudi d’acord a
seva distribuci6 per genere i col-lectiu, sobr@&ll de I'univers.

a

Treball de camp del 20/04 a 5/06/2015.
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1.4. Analisi territorial

Com en onades anteriors, s’ha realitzat una agiduplats municipis de residéncia dels membres de la

comunitat universitaria a fi de realitzar una asi@n clau territorial dels habits de mobilitat.

L'agrupacié desglossa els municipis amb suficierdstra per permetre analisis significatives:

Barcelona, Cerdanyola, Sabadell, Sant Cugat, Tsxtiagila Universitaria.

La resta de municipis s’han agrupat en funcié deplaarca en qué estan adscrits, constituint asxi el
ambits restants d'aquesta categoritzacié: Alt Pesed Garraf, Anoia - Bages, Baix Llobregat,

Barcelonés, Maresme, Vallés Occidental, Valles iibaie Resta de Catalunya.

En el cas de Barcelonés i Vallés Occidental, rf@hiren els 6 municipis que s’analitzen ailladament

1.5. Analisi i lectura de resultats

Per a finalitzar aquest apartat, es vol fer mercidlgunes consideracions que facilitin la correcta

interpretacio i lectura de I'informe.

Analisi i lectura de les dades de I'enquesta

Les dades han estat analitzades amb estadisticd@ptiga univariable i bivariable. Aixi, la majoap
de l'analisi biserial s’ha basat en taules de ogtincia per tal de donar resposta a interrogasissa

sobre si les dades globals corresponen per igliggents col-lectius o s’observen diferencies.

En cada cas s’han realitzat els contrasts d’hiftaequats fent servir els estadistics de siguiific
més adients a cada tipus de contrast {Chest de residus corregits ajustats per a lemblas

nominals, i T-Student o equivalent per a les véembontinues, i d'altres).
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Caracteristiques de les taules

Si no s’indica el contrari, les taules que es it&cilen I'informe mostren els resultats en %.

Les dades estan calculades en percentatge vélcalumna suma 100%), excepte que s’indiqui el

contrari.

Si no s’especifica el contrari, les taules moste=sultats de resposta simple, és a dir, la pregugtee
correspon el resultat nomeés permet una resposenpeestat, de tal manera que el total de resposte

suma el 100% de casos.

Quan la pregunta és mdltiple, és a dir, I'enquiddagbot donar més d’una resposta s’indica a peu de

taula. Es tractara doncs de taules en les queria de resultats sumara més del 100%.

S’ha marcat en cada taula de contingencia lessedrhb un nombre de casos insuficient, menys de 30

casos, i que per tant mostren resultats que nn&nibles al conjunt de la poblacié estudiada.
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Annex II: Questionari
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BLOC 1a. CARACTERISTIQUES SOCIODEMOGRAFIQUES ‘

Comencarem amb unes breus preguntes sobre les teves caracteristiques
personals.

Al
P.1. Génere

A2
P.2. Any de naixement?

Oberta

A3
P.3. Quin és el teu municipi de residéncia durant el curs?
Desplegable

Barcelona

Terrassa

Sabadell

Sant Cugat del Vallés
Cerdanyola del Vallés
Rubi

Badalona

Mataro

Manresa

L'Hospitalet de Llobregat
Barbera del Vallés

Mollet del Vallés
Granollers

Ripollet

Castellar del Valles
Santa Coloma de Gramenet
Montcada i Reixac

Altres

P.3b. (P.3=Altres) En cas d’haver respost “Altres” a la pregunta anterior, pots
indicar el teu centre d’estudis o treball?
Oberta

A4
P.4. Quin és el teu codi postal durant el curs?
Oberta

A5

P.5. Ens podries facilitar el nom del carrer i el nUmero en el que vius? Aquesta
informacié té la finalitat de calcular distancies i opcions de mobilitat més
exactes. Recorda que les dades s’analitzaran de manera agregada i son
totalment confidencials. Si us plau, segueix el segiient format: TIPUS DE VIA,
NOM DEL CARRER, NUM. DEL PORTAL (Ex: Avinguda Diagonal, 230).

Oberta
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BLOC 1b. CARACTERISTIQUES COMUNITAT UAB ‘

B6
P.6. A quin col-lectiu universitari pertanys? Si pertanys a més d’un col-lectiu
pots marcar més d’una opcié. [PROGRAMACIO: multiple]

Estudiant de grau.......coooviiiiiii e 1

Estudiant de master o postgrau.........ccoevveveviiienninnnnne, 2

Estudiant de doctorat........ccoooviiiiiiiicic 3

P A S e 4

Pt 5

Esfera UAB....cciii i e e 6
B7

P.7. Quin és el teu centre d’estudi o treball habitual? Si ets PAS o PDI, a més
d’estudiant, fes referéncia Unicament al teu centre de treball. [PROGRAMACIO:
resposta Unica]

FacC. de CIeNCIES. .uuvrnireeneeeeeeeeeeeneeeraeennenns 103[]
Fac. de BiOCIENCIES. vuuvvreririeinieerieerienenrenens 113[]
Fac. de CC. de la Comunicacid. ........ovvuvevneen. 105[]
Fac. d’Economia i Empresa..........ccevvivvinnnnn. 104[]
YoM e (=0 D = T 106[ ]
Escola d’ENGINYEIIA «.vvvvevvnieireieiieiieeenenennn 118[]
Fac. de CC. de I'EAUCACIO. ......vvvervvrnerirnnnnns 111[]
Fac. de CC. Politiques i Sociologia. ............... 108[ ]
Fac. de Filosofia i LIEtres. .....cuvvvevveenrerneennenns 101[]
Fac. de MediCina. «uuveueerenirieenieeneeesienenienens 102[]
Fac. de Psicologia......c.coceviiiueeiinieiiieeiieeannn, 109[ |
Fac. de Traduccid i Interpretacid. ................. 110[]
Fac. de Veterinaria. ..o ieveeeeiieerienenieenienens 10701
Sabadell. Escola d’Empresarials ................... 201[]
Sabadell. Escola d’Informatica.........ccccuvevnee. 206[ ]
EU. AFXIVISEICA cvvvuneriviieiiieereieeeerieeeeeieeeens 519[ ]
EU. PreVenCiO cuueuieeerieesieeneenansenensenensenens 516[ ]
EU. TUFISIME +uviivvieeiiieeeii e et e e eeaaaeeens 514[ ]
Escola de POStgrau.......cc.evveveeinienineeennennnnn. 600[_]
RECEOIAL .+ eveeieeeee e ettt e e e e e e e e e e enaeens 800[ ]
Altres CENEIES ottt 900 ]
B7_A

P.7b. (P.7=Altres) En cas d’haver respost “Altres” a la pregunta anterior, pots
indicar el teu centre d’estudis o treball?

Oberta

B8

P.8. Tens alguna discapacitat que limiti la teva mobilitat?
Sivrennen. 1]

NO......... 2 []

NC....... 99 []
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B9

P.9. Disposes de carnet de cotxe?
ST 1]

NO......... 2]

NC....... 99 []

B10

P.10. Disposes de carnet de moto?
Siiiieennns 1]

NO......... 2]

NC....... 99 []

Bl1l

P.11. Disposes de cotxe?
ST 10

NO......... 2]

NC....... 99 []

B12

P.12. Disposes de moto?

ST 10

NO ......... 2 []

NC....... 99 []

B13

P.13. Disposes de bicicleta per a accedir a la UAB?
Sieeenen 1[]

NO ......... 2 []

NC....... 99 []

M14

P.14. Durant el curs, acostumes a venir a la UAB?
Sivrennen. 1]

NO......... 2]

NC....... 99 []

M15

P.15. Quants dies a la setmana véns a la UAB? [ [ | [PROGRAMACIO: Max 7, minim
1] DESPLEGABLE

M16

P.16. Quants cops al dia véns a la UAB en un dia laborable? Indica el total de
vegades, independentment de si véns a estudiar o treballar. En el cas de que el
nombre de vegades canvii en funcié del dia de la setmana, fes referéncia a
I’Gitim dia lectiu. PER MOTIUS DE PROGRAMACIO I PER A PODER SEGUIR AMB
L'ENQUESTA, LA RESPOSTA A AQUESTA PREGUNTA ES OBLIGATORIA.
*Obligatoria

(1] [PROGRAMACIO SELECCIONABLE: minim 1 max. 3]

Habits de mobilitat de la comunitat universitaria de la UAB 2015 Pag. 187



GRUP D'ESTUDIS " g .
DE MOBILITAT, TRANSPORT Universitat Autonoma

| TERRITORI de Barcelona

g GEMOTT U"B

P.16b. (p. 16 =>1). Abans has indicat que véns més d’un cop a la UAB. Podries
indicar les diferents hores en les que véns i marxes?[segmentacié en seccid
independent)
Ml16_1
1. 1a Arribada. Si us plau, expressa I’'hora en el segiient format: Hores:Minuts
(exemple: 09:30).
RESPOSTA OBERTA
M16_2
2. 1a Sortida. Si us plau, expressa I’'hora en el segiient format: Hores:Minuts
(exemple: 09:30).
RESPOSTA OBERTA
M16_3
3. 2a Arribada. Si us plau, expressa I'hora en el segiient format: Hores:Minuts
(exemple: 09:30).
RESPOSTA OBERTA
M16_4
4. 2a Sortida. Si us plau, expressa I'hora en el segiient format: Hores:Minuts
(exemple: 09:30).
RESPOSTA OBERTA
M16_5
5. 3a Arribada. Si us plau, expressa I’'hora en el segiient format: Hores:Minuts
(exemple: 09:30).
RESPOSTA OBERTA
M16_6
6. 3a Sortida. Si us plau, expressa I’'hora en el segiient format: Hores:Minuts
(exemple: 09:30).
RESPOSTA OBERTA

M17

P.17. A quina hora ARRIBES habitualment en un dia laborable a la UAB? Si véns
en més d’'una ocasid, indica’ns I’hora a la que arribes el primer cop. Si ets PAS o
PDI, a més d’estudiant, fes referéncia al desplacament per feina per la primera
entrada a aquesta. En el cas de que I’'hora d’arribada canvii en funcié del dia de
la setmana, fes referéncia a I'taltim dia lectiu.

Hora:. [
Minuts: [][] ) ‘
Oberta [PROGRAMACIO HORARIA]

M18

P.18. Quant de temps trigues en fer tot el desplacament? Des de l'origen (casa o
altres llocs) fins a I'aula o lloc de treball. Si us plau, expressa el temps en el
segiient format: Hores:Minuts. (Exemple: 01:30)

oberta

M19

P.19. A quina hora MARXES habitualment en un dia laborable de la UAB? Si véns
en més d'una ocasio, indica’ns I’hora a la que marxes al final del dia. Si ets PAS
o PDI, a més d’estudiant, fes referéncia al desplacament per feina per la darrera
sortida d’aquesta.

En el cas de que I’hora en que marxes canvii en funcio del dia de la setmana,
fes referéncia a I'Gltim dia lectiu.

Hora .... L]
Minuts: [][] ) ‘
Oberta [PROGRAMACIO HORARIA]
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M20

P.20. Quant de temps trigues en fer tot el desplacament de sortida? Des del teu
lloc de treball o estudi fins el teu desti. Si us plau, expressa el temps en el
segiient format: Hores:Minuts. (Exemple: 01:30)

oberta

BLOC 2. HABITS MOBILITAT

M21

P.21. Amb quin mitja de transport arribes a la UAB? Si fas servir un mitja
mecanitzat (autobis, tren, cotxe, moto) fes referéncia a aquest, no al
desplacament a peu des de la parada o estacio. Si combines més d’un mitja
mecanitzat, fes referéncia a I'Galtim. En el cas de que el mitja de transport canvii
en funcid del dia de la setmana, fes referéncia a I'altim dia lectiu. PER MOTIUS
DE PROGRAMACIO I PER A PODER SEGUIR AMB L'ENQUESTA, LA RESPOSTA A
AQUESTA PREGUNTA ES OBLIGATORIA. *Obligatoria [PROGRAMACIO: només una
resposta]

Caminant, des del punt d’'origen .......c.coooeviiiiiiiiiinennnnns 1
Bicicleta, des del punt d’origen........cccovvviiiiiiiiiieiennnns 2
Autobus interurba (del teu municipi a la UAB)............... 4
FGC (Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya).......... 6
RENFE (+ bus intern UAB) .......cocviiiiiiiiiiiiiiee e, 7
Cotxe condUCEOr SOl .. uvviiiiiii i 9
Cotxe conductor + altres persones .........cvevvvvvneinennen. 10
Cotxe acompanyant.......ocviviviiiiiiinii s 11
MOtO CONAUCEON vt 12

13

99

I [ | [ [ |

M22
P.22 (PREGUNTA DE SEGMENTACIO: P.21). Quin ,és el principal motiu pel qual
utilitzes aquest mitja de transport? [PROGRAMACIO: només una resposta]

Combinacio d’horaris MEéS bONa......ccvviiiiiiiiiiii e 1[]
Més proximitat al lloc de residencia.....c.covvviiiiiii e, 2[]
N F=YS o L= PP 3]
TS =151 4[]
MES PUNLUAl O FEGUIAT 1vuieei e ens 5[]
Més cOmMode 0 agradable ........ociuuiiiiiiiie e 6[ |
Poca oferta de transport public des del lloc de residéncia o origen .......... 7]
No tenir carnet de CoONAUIT ...t e eas 8]
NO disposar de VEhICIe PrIVALt ....vuu.iireiiiieiiiee et et e e e e e e e o[]
N C ettt ettt ettt et e et ettt et e et e e e e e e e e e e e an e e e a e nnnnerees 99 []
M23

P.23. (PREGUNTA DE SEGMENTACIO: P.21). Per quins altres motius utilitzes
aquest mitja de transport? Pots marcar més d’un motiu [PROGRAMACIO: multiple]

Combinacid d’horaris MES DONA ......u.iueiiiiiiiiiieiee e 1]
Més proximitat al 110C de reSideNCia....ocieieiriririiiiiii e 2]
N E=I oY== | 3]
N F=YS =T o 1T TP 4[]
MES PUNEUAT O FEGUIAT .vuiiveeitiieit ettt e et e e et e et e et e et e s e et e e et e s e eraneeenas 5[]
Més cOmMode 0 agradable .........iiiuiiii e 6[ |
Poca oferta de transport public des del lloc de residéncia o origen .............. 7]
NO tenir CAarNet de CONAUIT ..vu.iieveeririieeeeiee et e e et e e e e e e e e e et e e s s e earans 8[]
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No disposar de vehicle privat ......cviiiii i o]
N C ettt ettt et e e e e e oottt e e e e e e e bttt e e e e e e e e e b a ittt e e e e e e e e e annnrrareeees 99 []
M24

P.24. Vols indicar algun altre motiu? Pots indicar-ne tants com desitgis.
oberta

M25

P.25. [P.21 = 4,6 o 7] Quin bitllet fas servir? [PROGRAMACI(): nomeés una resposta]
SEGMENTACIO SECCIO INDEPENDENT

BItlEt SENZIIl vvvenee ettt e et e e e e e e e e e e e aeeeens 1]

Tod0 e 2[]

T-50 0 T30 tuneinteeeee e et e e e e e e e enae 3]

T o MBS ettt 4]

I 10011 o < T T TR TR 5[]

T o OV ettt 6L ]

Y L == 96 ]
N C ettt ettt e 99 []

M25 A

| P.25b. [P.25=Altres] En cas d’haver respost "“Altres” a la pregunta anterior,
pots especificar quin? [PROGRAMACIO: només una resposta]

M26
P.26. Utilitzes un altre mitja de transport abans que aquest? Quin és aquest
altre mitja de transport? Oberta

No utilitzo cap altre mitja.....c..ccceevveniieennnenn. 97 []
(0110112 1= 12| PR 1]
] To Te =] - TP 2 []
AutobUs urba (del teu MuniCipi) «..vvvevvivneireennnnn. 30
FGC (Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya) .6 []
RENFE (+ bus intern UAB) ....cvuvvvvniiiiieiieeiieeennn, 7 [
=] o o 8 []
Cotxe CONAUCLOr SOl ..vuviviveieiriieriiiieeereeeeeiaeeens 9]
Cotxe conductor + altres persones ................... 10 ]
COtXe aCOMPANYANTt ..ivuiiriiriiieirieeriererraeeneanss 11 []
MOEO CONAUCEOT ..evvvevivieeieieeeii e eerie e e e e eenens 12 []
MOtO @COMPANYANT c.vvivviiiiiiieiiiieeee e e, 13 []
NC ettt ettt eae e e e e e e e aaearnnnennenes 99 []
M27

P.27. Habitualment per a accedir a la UAB, pots indicar quin és l'ordre de
transports que fas servir? (per exemple caminant fins el metro, metro fins FGC,
autobuis intern de la UAB fins la facultat)

oberta

Pag. 190 Habits de mobilitat de la comunitat universitaria de la UAB 2015



GRUP D'ESTUDIS " 2 .
DE MOBILITAT, TRANSPORT Universitat Autonoma
N | TERRITORI de Barcelona

g GEMOTT U"B

M28

P.28. Si arribes en cotxe o fas servir el cotxe en alguna etapa preévia del
desplacament fins a la UAB, ens pots indicar quantes persones hi viatgen en
total? [PROGRAMACIO SELECCIONABLE: desplegable]

No vaig en cotxe en cap etapa del desplagament.......... 97

1 PPN 1

2 e 2
PP 3
PPN 4

D 5

Lo Lo TET- T 98[]
TSP PPPPPRPI 99[]
M29

P.29. Si arribes en cotxe o fas servir el cotxe o moto en alguna etapa prévia del
desplacament fins la UAB, ens pots indicar de quin vehicle es tracta?
[PROGRAMACIO SELECCIONABLE: desplegable]

No vaig en cotxe en cap etapa del desplagament.. 97
Cotxe de gasolina ......ccoviiit i 1

Cotxe di€SEl...cviviriiiiii 2

(0fe] 0 (ST =) [=Tot o o [ 3

Moto de gasolina .....covviiiiiiiiii 4

[ oY o T =Y =T ol o o= [ 5

AIRFES ..o 8
NO DO S@P. ittt e 98

N ettt 99
M29_A

P.29b. (P.29=Altres) En cas d’haver respost “Altres” a la pregunta anterior,
pots especificar quin? Oberta

M30

P.30. En quin mitja de transport t'agradaria poder venir a la UAB? PER MOTIUS
DE PROGRAMACIO I PER A PODER SEGUIR AMB L'ENQUESTA, LA RESPOSTA A
AQUESTA PREGUNTA ES OBLIGATORIA. *Obligatoria [PROGRAMACIO: només una
resposta]

Cap altre, ja m’agrada amb el que ho faig ...97 [ |

(0T aa 1o F=1 o PP 1
] Tei T 1= NP 2
Autobus interurba (del teu municipi @ la UAB) ....cevviiiieniennenne. 4
FGC (Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya) ..............c...t 6 [
RENFE (+ bus intern UAB) ......uuiiiiiiiieieiiiieeesiinseeesiseeeenaeeaens 7
COotXe CONAUCEOF SOl ...evvvveniieeeiieeeiitee et e e e e e e e e e e e e eeraaaanns 9
Cotxe conductor + altres persones.........cccoveviiiiieiiiiiinninaianes 10 [
[@fe] i = Tole] g ] 0 1=1 1 1Z= 1 2| S PPN 11
Y oY Ve Y ee] aTe [Ue: 1o ] SRS 12 [
MO0 @COMPANYANT .eeeeeeeeeee e e e e e e 130
NC ettt ittt e et et ettt e e e s e e e e e e e s e e e e s s n i raaeeaaan 99 [
M31

P.31. (P.30 #97 i 99) Per quin motiu/s t'agradaria venir en aquest mitja de
transport? Si us plau indica tants motius com consideris. [SEGMENTACIO SECCIO
INDEPENDENT]

oberta
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M32
p.32. (P.30 #97 i 99) Per quin motiu/us no canvies de mitja de transport? Si us
plau indica tants motius com consideris. [SEGMENTACIO SECCIO INDEPENDENT]

oberta

M33

P.33. En els darrers 2 anys, has canviat de mitja de transport per a accedir a la
UAB? Es a dir, abans utilitzaves algun altre mitja? Especifica quin. PER MOTIUS
DE PROGRAMACIO I PER A PODER SEGUIR AMB L'ENQUESTA, LA RESPOSTA A
AQUESTA PREGUNTA ES OBLIGATORIA. *Obligatéoria [PROGRAMACIO: només una

resposta]

No, fa 2 anys utilitzava el mateix mitja que ara........cocivcrcririicerenanas 97 []

Fa 2 anys NO vVenia @ 12 UAB.....uciieerieeuiressssssiressmsssmssssmnssssssssnsssnnssens 98 [ |

(G- ] 0 211 9= o | o S 1

5 ] ol o] = o= P 2 H
AutobUs interurba (del teu municipi @ [@ UAB).....ccccoviiiiiiiiciiii e 4
FGC (Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya)........ccovviiiiiiiiiiiiinene, 6 [
RENFE (4 DUS iNEEIM UAB) ..ceuuiirteieteieteee et eeeeseeeasseeseetaeesasesenssssnnesenns 7 B
CotXe CONAUCEOr SOl ..t i e e 9 :
Cotxe conductor + altres personNes.....c.iviiiiiiiiiii i e 10 [}
COEXE @COMPANYANT. .ttt eteereeereseeeeetteseeeetereeesesreeeseeesertaeerestereereraaeees 11 [
17 T} oo T o Vo ¥t oo o 12 Ld
MOtO @COMPANYANT. . ettt it e 13 -
N PP 99 L
M34

P.34 [P.33#97-98-99] Per quin motiu/us vas canviar dg mitja ,de transport? Si
us plau indica tants motius com consideris [SEGMENTACIO SECCIO INDEPENDENT]

BLOC 3. OPINIO MITJANS D’ACCES AL CAMPUS UAB BELLATERRA

P.35. Ens agradaria saber la teva opiniéo sobre els diferents mitjans de
transport per a accedir al campus de la UAB
Valors 0 a 10

Molt Molt
malament bé
S35A | A. RENFE (+bus
intern UAB) 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
S35B B. FGC 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
S35C | C. Autobus o | 1 | 2|3|a|5|6]| 7|8 9] 10
interurba
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P.36. Com valores els segiients aspectes de la xarxa de busos interns de la

UAB?
Valors 0 a 10
Molt Molt
malament bé

S36A | A. Combinacié d’horaris 0 1 2 3 4 5 6 7 8 | 9 10
S36B | B. Proximitat d'accés 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
S36C | C. Rapidesa 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
S36D | D. Comoditat 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
S36E | E. Fregliéncia de pas 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
S36F | F. Seguretat 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
S36G | G. Puntualitat 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
S36H | H. Qualitat global del servei 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

S37

P.37. Habitualment utilitzes el bus intern de

la UAB? PER MOTIUS DE

PROGRAMACIO I PER A PODER SEGUIR AMB L'ENQUESTA, LA RESPOSTA A
AQUESTA PREGUNTA ES OBLIGATORIA. *Obligatoria [PROGRAMACIO: només una

resposta]

Si, habitualment......... 1]
Ocasionalment ........... 2 [
Maiceeiiiieiiiieeee e, 3]
NC vvvvvvrrrrrrreerrreenenness 99 []
S38

P.38. [P.37=3] Per quin motiu/s no el fas servir mai? Si us plau indica tants

motius com consideris [SEGMENTACIO SECCIO INDEPENDENT]

Oberta

S39

P.39. [P.37=1 o 2] Quines linies fas servir? Si fas servir més d'una linia, pots
marcar més d’una opcié6. PER MOTIUS DE PROGRAMACIO I PER A PODER
SEGUIR AMB L'‘ENQUESTA, LA RESPOSTA A AQUESTA PREGUNTA ES
OBLIGATORIA. *Obligatoria [PROGRAMACIO: maltiple] [SEGMENTACIO SECCIO

INDEPENDENT]

L1 Renfe-Rectorat per CI€NCIi€s .....oovvvvvniiiieneininnnns 1]
L2 Renfe-Vila per Medicina Eix central ................... 2 []
L3 Ciéncies i Biociéncies- EUreka ...........cocevueennnnn. 3]
L4 Renfe-Rectorat per Eix Central........coceevvevvnnnenn. 4[]
L5 Renfe-Vila per Eix Central ........ccovvevnvvennerenennn 5[]
N C ettt ettt ettt et e et e e e et e e e e et e e e e raaas 99 []
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BLOC 4. APARCAMENT

P.40. En la teva opinid, com valores el funcionamen

t de I'aparcament a la UAB?

Molt Molt
malament bé

P40A Enllumenat 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
P40B Senyalitzacié dels 0 1 > 3 4 5 6 7 8 9 10
accessos
P40C Estat de l'asfaltat 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
P40D Senyalitzacio dels usuaris 0 1 > 3 4 5 6 7 8 9 10
admesos
P40E Espai per a vianants 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
P40F Seguretat pels vehicles 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
P40G Espai per a maniobrar 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
P40H Facilitat de trobar 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
aparcament
P4QI Espai per a aparcar el 1 3 4 5 7 8 10
vehicle
P40J Civisme a I'hora d'aparcar 1 3 5 7 10

P.41. La UAB té unes 7.000 places d’aparcament i no en pot construir més.

Valora les diferents alternatives que podria fer la UAB per a millorar el

funcionament de I'aparcament.

Gens Molt
d’acord d’acord

P41A Incentivar economicament
I’Gs dels mitjans alternatius al 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
cotxe
P41B Reduir la indisciplina 1 2 3 5 7 10
P41C Mlllorar el transport 1 2 3 5 7 10
col-lectiu
P41D M|I_Iorar I acces en m-ltqans 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
no motoritzats (caminar, bici)
P41,E Pr:IOI’ItZIaI’ alguns col-lectius 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
en |'accés a |'aparcament
P41F Seguretat per a les 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
persones
P41G Construir aparcaments a les 0 1 2 3 5 6 7 9 10
afores del Campus
P41H Cap, deixar-ho com esta 0 1 2 3 5 6 7 9 10

P42

P.42. Consideres pertinent prioritzar alguns col-lectius en I'accés a

I'aparcament? PER MOTIUS DE PROGRAMACIO I PER A PQDER SEGUIR‘ AMB
L'ENQUESTA, LA RESPQSTA A AQUESTA PREGUNTA ES OBLIGATORIA.
*Obligatoria [PROGRAMACIO: resposta Unica]
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P43

P.43. (p.42=si) En cas de prioritzacié de I'accés a I'aparcament pe r col-lectius, quin creus que
hauria de ser aquest col-lectiu? PER MOTIUS DE PROG RAMACIO | PER A PODER SEGUIR
AMB L'ENQUESTA, LA RESPOSTA A AQUESTA PREGUNTA ES O BLIGATORIA. *Obligatoria
[PROGRAMACIO: resposta tnica] [SEGMENTACIO SECCIO INDEP]

y 013 a Lo b= e [N = U R 1]
Alumnat de Master 0 POSEGIraU ..u.uuiieieirii i eeas 2]
Y072 1o T T = [o Yo 4o = R 3]
P S ettt — e e e e a e r e a[ ]
PDI @ t@€MPS COMPIEE. . uuitiiit ittt e et e e b et e aaeeanes 5[]
DY =0 5T =1 K 6[ |
S = L0 - 1= TSP 7 [
Usuaris dels FGC que aparquen a la UAB i marxen fora .......c.coevviviiieiinnnnn. 8]
VISTEES PUNTUAIS ..t iveteiti et e ettt et e e e et e et e et e et e e et e e et e s et s e sa e e et e raneeneas o[]
Clients dels comercos i serveis de 1a UAB.........ccieiiiieiieeiiieeieeeeee e, 10[]
N C ettt ettt ettt ettt et e e e e e e ettt et e e e e e e e e E ettt e e e e e e e e nnrr et aeaeeeeeeaannrres 99 []
P44

P.44. (P.42=Si + SEGMENTACIO P.43) | quin seria el criteri principal segons el qual pr ioritzar
'accés a I'aparcament? D’aquestes opcions s’exclou en les persones amb mobilitat reduida
que tenen les seves places reservades. PER MOTIUS D E PROGRAMACIO | PER A PODER
SEGUIR AMB L'ENQUESTA, LA RESPOSTA A AQUESTA PREGUN TA ES OBLIGATORIA.
*Obligatoria [PROGRAMACIO: resposta Unica] [SEGMENTACIO SECCIO INDEP.]

1. Les persones que viuen més lluny de la UAB

2. Les persones que no tenen accés a la UAB amb transport public en menys de 45
minuts de trajecte

3. Persones amb algunes condicions personals concretes (fills en edat escolar, persones
dependents a carrec)

En funcié del carrec.

Si la teva feina o activitat a la UAB requereix desplagcaments

Les persones que han d’estar més hores a la UAB

Cotxes amb 3 o més persones

NC

ONoU A

P45

P.45. Aportar 0,5 € al dia per 'aparcament, permet  ria a la UAB, a més de cobrir les despeses de
manteniment dels aparcaments, cobrir el cost del tr  ansport intern d’'autobus, abaratir les
tarifes i millorar la mobilitat en general. Fins a quin punt estaries d’acord amb que es realitzés
una mesura d’aquest tipus? PER MOTIUS DE PROGRAMACI O | PER A PODER SEGUIR AMB
L'ENQUESTA, LA RESPOSTA A AQUESTA PREGUNTA ES OBLIG ATORIA. *Obligatoria

Gens Molt
d’acord d’acord

Aportar 0,5€ al dia per
I'aparcament

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

10

P46
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P.46. Quin criteri creus que hauria de comportar una exempcié o descompte en
aquesta aportacio. *Obligatéria [PROGRAMACIO: resposta Unica]

97. Cap, tothom per igual

1. Les persones que viuen més lluny de la UAB

2. Les persones que no tenen accés a la UAB amb transport public en menys de 45min
de trajecte

3. Persones amb algunes condicions personals concretes (fills en edat escolar, persones
dependents a carrec)

4. En funcio del carrec
5. Si la teva feina o activitat a la UAB requereix desplagaments
6. Les persones que han d’estar més hores a la UAB
7. Cotxes amb 3 o més persones
9. NC

BLOC 5. SMART MOBILITY
P47

P.47. La UAB esta treballant en el desenvolupament de diverses aplicacions que
facilitaran la gestio dels desplacaments (calcul de rutes optimes, horaris i
temps de pas real, trobar companys de viatge, col-laboracié en la millora del
transport, trobar aparcament, etc.). Quines necessitats penses que haurien de
satisfer les aplicacions de mobilitat de la UAB?

Oberta

BLOC 6. OBSERVACIONS FINALS

OBS
P.48. Per finalitzar, i si ho vols, pots afegir qualsevol comentari o observacio
que creguis convenient. La teva aportacio ens ajudara a millorar.
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Annex lll: Estimacions de poblacions i desplacameist
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NOTA METODOLOGICA:

* |L’estimacio dels_desplagcaments diaris maxigss calcula tenint en compte per a cada
enquestat/ada:

v" Nombre de desplacaments diaris declarats

Interpretacié desplagaments maxims si en un dia qualsevoktstsnembres de la comunitat
universitaria accedissin al campus.

* L’estimacio dels_desplagcaments setmanals maxmsalcula tenint en compte per a cada
enquestat/ada:

v" Nombre de desplacaments diaris declarats * nomdbied que accedeix al campus

Interpretacié desplagaments maxims si en una setmana qualsegokls membres de la
comunitat universitaria accedissin al campus.

* L’estimacio dels desplagcaments diaris mitjans odeoaitses calcula tenint en compte per a
cada enquestat/ada:

v" Nombre de desplacaments diaris declarats * % degie s’accedeix al campus.

Interpretacié desplacaments mitjans en un dia tiples cada membre, ponderats per la
probabilitat que en un dia tipus accedis al campndicador amb major validesa i de
referéncia.

* [L’estimaci6 dels desplacaments setmanals mitjgmsnaerat®es calcula tenint en compte per
a cada enquestat/ada:

v" (Nombre de desplacaments diaris declarats * % el glie s’accedeix al campus) *
(nombre de dies que accedeix al campus)

Interpretacié desplacaments mitjans en una setmana tipusada membre, ponderats per la
probabilitat que en un dia tipus accedis al campndicador amb major validesa i de
referéncia.

* Les elevacions a poblacio es calculen a partiedalades lliurades per 'OGID sobre el total
de la comunitat universitaria a partir d'una powad@ simple. Els filtres corresponen a les
respostes de I'enquesta.
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Les dades elevades tant a total de poblacié cossttmacio de desplacaments cal entendre-les|com
estimacions, amb marges d’errors globals que auggmesn tenir en compte els encreuaments| per
diferents variables.

Es recomana no prendre com a referencia els norekaetes.

Taula 88.Estimacio dels desplagaments diaris i setmanalgang segons col-lecti2015

Poblaci* Desplacaments diaris Desplacaments setmanals
Col- lectiu mitjans o ponde’:?t§ - mitjans o ponde:\Ts_ -
N % N % Itj?n N % itjan
dia setmana
Estudiant de grau 26976 67,7% 52.489,90 69,4%1 95 247.591,12| 70,3% 9,18

Estudiant de
master/postgrau/ 6.396 16,1% | 10.513,11 13,9% 1,64 45.567 /02 120% 12 7,
Doctorat

PAS 2.233 5,6% 4.806,53 6,4% 215 23.995,82 6,8% 10,75
PDI+Esfera 4.236 10,6% 7.756,12  10,3% 183 34.917,35 9,9% 8,24
TOTAL 39.841 | 100,0% | 75.565,65/ 100,09 1,90 352.071,31 100,0% 8,84

Font GEMOTT. 2015
* Estimacié de la comunitat de la UAB que té cotipa de treball o estudi el campus de Bellates@ii desplaca
almenys un cop per setmana.

Taula 89.Estimacio dels desplacaments diaris i setmanals imésegons col-lectil015

y Desplacaments diaris Desplacaments setmanals
Poblacio* . -
mitjans o ponderats mitjans o ponderats
Col-lectiu — —
Mitjana/ Mitjana/
N % N % ) N %
dia setmana
Estudiant de grau 26.976 67,7% 57.847,387,1% 2,14 |261.961,65 69,3% 9,71
Estudiant de
master/postgrau/ 6.396 16,1%| 13.998,29 16,2% 2,19 53.102,50 14,0% 8,30
Doctorat
PAS 2.233 5,6% | 4.905,01 57% 220 | 23.909,46 6,3% 10,71
PDI+Esfera 4.236 10,69 9.492,88 11,04 224 | 38.616,07 10,2% 9,12
TOTAL TOTAL | 39.841| 100,0% |86.243,50 100,0% 2,16 377.589,68 100,0%

Font GEMOTT. 2015
* Estimacié de la comunitat de la UAB que té cotipa de treball o estudi el campus de Bellates@ii desplaca
almenys un cop per setmana.
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Taula 90.Estimacio del nombre de persones segons repartimemtodal i col-lectiu
2015. Nombre de persones

Estudiant Estudiant de Total
Mode principal de arau master/postgrau/ PAS PDI+Esfera UAB
9 Doctorat
No motoritzat 1.714 268 65 151 2.198
Caminant 1404 189 33 37 1663
Bicicleta 310 79 32 114 535
Transport public 18.444 4.170 662 1.708 24.984
AutobUs 2691 505 70 84 3350
FGC 9657 2841 487 1399 14384
RENFE (+bus intern UAB 6096 824 105 225 7250
Transport privat 6.819 1.958 1.505 2.376 12.658
Cotxe conductor sql 3936 1516 1061 1767 8280
Cotxe conductor + altrgs
persones 1590 292 310 381 2573
Cotxe acompanyant 930 96 79 93 1198
Moto 363 54 55 135 607
TOTAL** 26.977 6.396 2.233 4.235 39.841

Font GEMOTT. 2015.
* Els valors poden variar respecte a totals globgfssats al principi de I'estudi, donat que eneatpitaula no es
mostren les persones gque no contesten alguna gestpsntes

Taula 91.Estimacio del nombre de desplacaments diaris mitjamsegons
repartiment modal i col-lectiu 2015. Nombre de desacaments diaris mitjans

Estudiant de
Mode principal Estudiant |  master/ Personal UAB Total
P P de grau postgrau/
Doctorat Total PAS | PDI+Esfera
No motoritzat 4127 522 553 170 383 5.207
Caminant 3463 389 169 73 96 4021
Bicicleta 664 133 384 97 287 1181
Transport public 35.516 6.767 4141 1.325 2.816 483
Autobus 5536 773 266 152 114 6.575
FGC 18342 4491 3268 971 2297 26.101
RENFE (+bus intern UAB 11638 1503 607 202 405 13.748
Transport privat 12.850 3.224 7.867 3.311 4.556 931
Cotxe conductor sgl 7.312 2.451 5578 2288 3290 15341
Cotxe conductor+ altres
persones 3.081 507 1588 721 866 5176
Cotxe acompanyart 1.796 185 374 202 172 2355
Moto 660 81 327 100 228 1068
TOTAL** 100.858 20.504 24.569| 9.443 15.126 75.566

Font GEMOTT. 2015
* Els valors poden variar respecte a totals globgfssats al principi de I'estudi, donat que eneatpitaula no es
mostren les persones que no contesten alguna geetpsntes
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Taula 92 Estimacio del nombre de persones que comparteixemale segons
col-lectiu 2015. Nombre de persones i % horitzontal

Estudiant de
Comparciveice | S| s | pag | pOL | T
Doctorat
Comparteix (persones) 2.520 388 389 474 3.771
Cotxe conductor + altres persores 1590 292 310 381 2573
Cotxe acompanyannt 930 96 79 93 1198
Comparteix (%horitzontal) 66,8 10,3 10,3 12,6 100,
Cotxe conductor + altres persones 61,8 11,3 12,0 14,8 100
Cotxe acompanyant 77,6 8,0 6,6 7,8 100

Font GEMOTT. 2015

Taula 93. Estimacio del nombre de desplacaments dels que @tejxen vehicle
segons col-lectiu 2015

. Estquiant de Personal UAB
Mode principal Estudiant master/ Total
de grau postgrau/ PDI+
Doctorat Total PAS Esfera
Comparteix 4.877 692 1.962 923 1.039 | 7.531
(desplagaments)
Cotxe conductor + altres
.081 7
persones 3.08 50 721 866 5176
Cotxe acompanyant 1.796 185 202 172 2355

Font GEMOTT. 2015

* Els valors poden variar respecte a totals globajmsats al principi de I'estudi, donat que eneatptaula no
es mostren les persones que no contesten alguesa pleeguntes
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