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es més transitades de 'Imperi que conduien a les principals ciutats sovint estaven pavimentades, com aquesta a Timgad, a Algéria.
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Ni tots els camins anaven a Roma
ni eren tan rectes

Un estudi de la UAB posa sobre el mapa més de 300.000 quilometres de vies de I’Antiga Roma

SILVIA MARIMON MOLAS
BARCELONA

“Tots els camins porten a Roma” és
una expressio que s’ha fet servir per
parlar de geografia, religié o com a di-
tapopularperdirque hihadiferents
maneres d’arribar aun mateixresul-
tat. Tanmateix, la ciéncia acaba de
desmuntar aquest mite. Unarecerca
lideradaperl’equip d’arqueologiade
laUniversitat Autonomade Barcelo-
na (UAB) ha demostrat que la xarxa
de mobilitatde 'Imperi Romano te-
nia la capital com a melic del mon.
Eltreball, publicat alarevista Na-
ture Communications, és el resultat
de sis anys d’investigacio. L’equip
d’arqueolegs haanatrecopilant, ana-
litzant i sumant totes les recerques
que s’han fet des de finals del segle
XIX fins al’actualitat amb I’objectiu
de construir Itiner-e, el mapadigital
més detallat i complet, segons la
UAB, delaxarxaviariaromana creat
fins ara. Intiner-e abasta cinc mili-
ons de quilometres quadrats a tot
Iarcmediterrani, el nord d’Africa, el
Proxim Orient i Europa. “Hem bus-
cat regié per regio i hem unificat les
dadesperque acadallocesfeien ser-
vircriterisiescales diferents”, expli-
caPaude Soto, arqueolegiprofessor
associat Serra Hunter de la UAB.
“Fins aralamajoriad’estudis només
tenien en compte al voltant del 50%

de les vies conegudes i les conclusi-
ons que s’obtenien eren molt més
simples. Nosaltres hem aconseguit
recopilar i digitalitzar prop del 90%
de les vies, i el resultat és un mapa
molt més complex i realista del que
era la veritable mobilitat en I’Anti-
guitat”, diu De Soto.

L’analisi espacial d’Itiner-e de-
mostraque 'Imperi Romaesvaver-
tebrar a través de xarxes regionals
articulades al voltant de capitals pro-
vincials, ports maritims i corredors
fluvials. Roma és al centre-oest de la
peninsula Italica, i aquesta ubicacio
geografica també ho complicava tot.
“Sibusquem el punt on realment es
trobenlesvies de totsels continents,
aquest és Bizanci”, defensal'investi-
gador. Lafutura Constantinobleiac-
tual Istanbul, per tant, era el verita-
ble node d’articulacié geografic de
I’Antiguitat: “Bizanci se situa en el
punt exacte on connecten les rutes
d’Europa cap al’Asia, i per on havi-
es de passar si venies del nord-est
d’Africaodel’Asiaoriental. Pensant
enlageografiade totI'imperi, Bizan-
ci era un punt molt més estrategic,
cosa que explica per que es conver-
teixenlacapital de'Imperid’Orient
iacabaperdurant molts més segles”,
afegeix.

Un altre dels mites que larecerca
desmunta és el de les carreteres ro-
manes com a linies perfectament
rectes que ignoraven la topografia.

“Totstenimal caplaimatgedelaVia
Apia, amb eixosrectilinisienllosats,
itendiem aidealitzar totala xarxaa
partir d’aquests exemples”, indica
I’arqueoleg de la UAB. Tanmateix,
P’analisi de més de 300.000 quilome-
tresde caminsrevelaque elsromans
eren molt pragmatics i que la politi-
casempre hiteniaun pesimportant.
“Allaon més elsinteressava, com als
Alps per connectar Italiaamblares-
tad’Europa, hivan dedicar recursos
ingents per fer vies més rectes i amb
més bon pendent. En canvi, en altres
serralades o zones de menys interes
estrategic, s’adaptaven més al re-
lleu”, assegura De Soto.

Frenar els carruatges

Dissenyar aquestaxarxa senselatec-
nologia actual, i sense satel-lits que
poguessin donar unavisio global des
de l’aire, requeria una feina ingent.
Ho van fer tot a peu pla, caminant,
explorant i aprofitant també el co-
neixementiels camins que jahavien
tracat les societats que conquerien.
Elsenginyers romans utilitzaven ei-
nes topografiques precises per man-
tenir els pendents per sota del 16%,
un limit important per al transport
de mercaderies. “En epoca romana
el gran problema técnic no era pujar
les muntanyes, sind baixar-les i fre-
nar els carruatges”, explical’investi-
gador. Lapervivencia d’aquesta xar-
xa de fa dos mil-lennis encara és vi-
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sible avui dia, toti que amb grans di-
ferencies segonslaregio. “Unadeles
claus principals de la continuitat de
les rutes és el manteniment de les
ciutats: moltes deles ciutats on vivim
avui tenen un origen romai és molt
logic que els corredors de connexio
s’hagin mantingut”, diu De Soto.
Ambtot,larevolucidindustrial va
canviar forcael mapa. “Regions com
el nord d’Alemanya o els Paisos Bai-
X08, que en epocaromanaeren zones
frontereres o secundaries, han mul-
tiplicatenormementlasevaxarxade
carreteres amb la industrialitzacio
fins a esdevenir el centre neuralgic
d’Europa. Delamateixamanera, ca-
pitals actuals molt centralistes com
Madrid o Paris no existien o no te-
nien cap pes en el disseny de la xar-
xa imperial romana”, detalla.
Eldesenvolupamentd’Itiner-e ha
requerit una gran feina de buidatge
documental. “Hem estat més de cinc
anysrecopilantidigitalitzant dades,
sense utilitzar intel-ligencia artifici-
al,itotaquestdarrer anyfent calculs
complexos”,detallal’investigador de
laUAB. L’objectiudel’einano és no-
més cartografic, sind que també bus-
carespondre moltes altres pregun-
tes. “Crear aquest recurs era fona-
mental perque el transport esta 1li-
gatatot:al’economia, alacirculacio
d’idees, al’expansid de religions com
el cristianisme i a la propagacié de
malalties”, alerta De SOtO. s



