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USOS Y FUNCIONES DEL ESPACIO

m El campus de la UAB esta formado por una

Institutos y Centros de Investigacion.
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m La UAB pone al abasto una amplia oferta de servicios y otros lugares de interés
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LA POBLACION

m La poblacidén del campus de Bellaterra de la UAB es de unas 46.000 personas:
0 37.911 pertenecen a la comunidad universitaria (estudiantes, PAS, PDI).

0 Aproximadamente 8.200 no pertenecen a la comunidad universitaria pero se desplazan
por motivos de trabajo, estudios u otros.

Comunidad universitaria Comunidad no universitaria

Estudiant de 1r cicle 14.773 39,0% Esfera UAB 1.096

Estudiant de 2n cicle 14.332 37,8% Empreses subcontractades UAB 309

PDI o estudiant de 3r cicle 6.985 18,4% APPLUS 900

a5 tean | ae%

Total UAB 37.911 100,0 Estudiants estrangers 1.255

Font: UAB,2006 Estudiants UAB altres campus 2.555
Institut 600
Escola 550
Llar d'infants 90

Activitats esportives (SAF) 824

TOTAL UAB 8.179
Font: UAB,2006
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LA POBLACION

m La mayor parte de la comunidad universitaria tiene su residencia habitual en la
ciudad de Barcelona.

Municipis N %
Barcelona 11.798 31,1%
Cerdanyola del Vallés 4.177 11,0%
Sabadell 3.412 9,0%
Terrassa 2.068 5,5%
Sant Cugat del Valles 1.749 4,6%
Vila UAB 1.676 4,4%

Resta Vallés Occidental 3.054 8,1%
Vallés Oriental 2.640 7,0%
Anoia - Bages 1.708 4,5%
Maresme 1.552 4,1%
Baix Llobregat 1.516 4,0%
Resta Barcelonés 1.379 3,6%
Alt Penedés - Garraf 480 1,3%
Resta Catalunya 701 1,8%
Total 37.911 100,0%

Font: EM-UAB, IERMB, 2006
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PROYECTOS DE FUTURO

m El campus de la UAB experimenta un crecimiento constante de actividades relacionadas
especialmente, pero no Unicamente, con la investigacion y la docencia.
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. Institut de Neurociéncies 14
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PROYECTOS DE FUTURO

m Las principales transformaciones en marcha del entorno inmediato de la UAB son el aumento de
las infraestructuras de transporte publico:
1 Orbital ferroviaria.
0 Prolongacién red FGC y creacion de nuevos intercambiadores.
0 Nuevos desplazamientos urbanisticos en municipios proximos.

m  También estd pendiente de estudio la instalacion de un “Hub-UAB” de autobuses.
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Red para los peatones
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Universitat Autdnoma
deBareelona

Departament de Pomca Territorial Autoritat del Transport

Analisis de la oferta e S

TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

ACCESOS PARA LOS PEATONES

m Campus envuelto por infraestructuras viarias de alta capacidad que
dificultan el acceso con medios de transporte no motorizados.

m En general, los accesos al campus no estan debidamente
condicionados para los desplazamientos a pie.

m El nldcleo de Bellaterra, los barrios mas proximos de Cerdanyola vy
Barbera y Badia del Valles se encuentran a un tiempo de
desplazamiento a pie que oscila entre los 10 y los poco mas de 30
minutos.

m  Municipios como Ripollet, Sant Cugat del Valles, Sant Quirze del Valles,
Barbera del Valles y Sabadell se encuentran a una distancia minima de
entre 40 minutos y una hora.
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

ACCESOS AL CAMPUS

m Acceso 1li Acceso 2:
exclusivos para el
transito rodado.

m Acceso 3:
compartido por modos
de transporte no
motorizado y transito

ellaterra

A Bellaterra i C-58

Accessos

=1 Accés 4

la) \
5% Badia del Vallés

rodado. "S?iqo,
m Acceso 4i5: & “
compartido con
transporte no motorizado N8
y transporte rodado. K
m Acceso 6: exclusivo | "\ Accés 3
para los modos de
transporte Y
desplazamientos no Yy &
motorizados. Accés 2
<<‘</
&
Accés 1
Font: Elaboracid propia, (2007) 0 100 200m7l\
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Generalita;de Catalunya m Area de Barcelona U " B
V4 - - Depanaimetr)\:ecée igl‘t‘;ii ;’errltorlal }’:ilgur;r:]:t"ctléel Transport thdvecsiint Antbucin
A n a | I S I S d e | a Ofe rta Secretg'la peF;aIa Mobilitat ‘ deBarcelona
TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA
ACCESOS PARA PEATONES
Acceso 3: Acceso 4: m Acceso 6:
Es el mas utilizado: No hay acera. El camino Lo utilizan los que vienen
peatones desde para los peatones desde Badia del Vallés,
Cerdanyola y los que transcurre paralelo a la Barbera del Valles y de
acceden a RENFE. calzada por el interior del Sabadell.
Acceso complicado: los conjunto de casas. Para acceder al campus de
peatones han de salvar Acceso 5: la UAB por esta via se han
dos rptondas muy No hay acera. _de salvar una pendiente
tra?sw_ad(ajs poLr vehiculos Los peatones que lo utilizan importante.
motorizados. La acera caminan por el arcén.
tiene menos de 2 metros y
su estado de conservacion
es deficiente
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RED INTERNA PARA PEATONES

m El campus de la UAB de Bellaterra presenta una importante red interna para
desplazamientos a pie y amplias zonas o espacios abiertos.

Espais per vianants

A

% Badia del Vallés
~Bellaterra B t = s =
‘\~'~ :.-//
, .::.' 5
.‘: x =
(@) 4
& > /
— - </ \\
Xarxa per vianants <
--------- Xarxa de senders Valles Natural e oo
Vies per vianats o de transit limitat |~ %\ 7 \g’\
----- Rutes de Cerdanyola G
{=— Via verda
——— Cami/Corrriol éf"
— Vorera Q‘S’ .
Arees per vianants
Font: Ela'béracié propia; (2007) 0 100
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Analisis de la oferta
TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

RED INTERNA PARA PEATONES

] Para caracterizar la Mapa guia dels itineraris per vianants
red para peatones se
ha optado por
organizar ésta en 25
itinerarios diferentes.

S Badia del Valles

Bellaterra

m Los itinerarios no .
tienen la misma
distancia. -
m Estos se han
seleccionado:
0 Cubriendo los
principales puntos de o e
interés del campus. 21
0 Seleccionando paso °
exclusivos para =
peatones. ot 74 .
y ¥ A0
@ Codi de I'tinerari
) 0 |.é.||.neran é(/o’
e  Puntinici-final lee
— ltineraris a peu
Font: Elaboracié propia, (2007) b = 10 2R,
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RED INTERNA PARA PEATONES

m El 48% de los itinerarios
presentan tramos donde la
anchura libre minima no llega
a los 0,9 metros.

[ Entre estos encontramos:

O  Los itinerarios que discurren
por tramos sin acera y

O  Agquellos la anchura minima de
ésta no supera los 0,90 m. en
algun tramo.

m Los tramos de red viaria sin
acera se encuentran en:

O Las zonas mas periféricas

O  Alli donde ya hay un itinerario

exclusivo para peatones
paralelo a la red viaria, como
por ejemplo en el Eje Norte y

en el Eje Central.

fra

Amplada minima
<0,9m
>0,9m

Amplada minima dels itinerairs del campus

Cs, _ .
4 Badia del Valles

Font: Elaboracié propia, (2007)

0
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

RED INTERNA PARA PEATONES

El 84% de los
itinerarios tienen
tramos con pendiente
elevada, en especial
los itinerarios
transversales(que van
del Eje Norte al Eje de
Medicina), el mismo
Eje de Medicina y los
accesos al rectorado

desde la Estacion de

FGC-UAB. \
La pendiente puede

desincentivar los

desplazamientos a pie

y dificulta o impide los
desplazamientos de e
las personas con —— Superior al 8%
movilidad reducida.

Bellaterra

Font: Elaboraci6 propia, (2007)

Itineraris per vianants amb trams de pendents elevats

S8 Badia del Vallés

0 100 200 m ,&

N
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RED INTERNA PARA PEATONES

m La presencia de escalera
disminuye la accesibilidad
para las personas con
movilidad reducida.

m El 44% de los itinerarios
presentan escaleras, un
28% con rampa 2rra
alternativa y un 16% sin

rampa alternativa.
m Los itinerarios del Eje
Central y el que va desde
la estacion de FGC-UAB a
la Vila son los Unicos
donde hay escaleras pero
no rampas alternativas. \
D

Distribucié d'escales i rampes pels itineraris per vianants

S Badia del Vallés

Categoritzacio

Itineraris amb escales sense rampa alternativa

Itineraris amb escales amb rampa alternativa \

ltineraris sense escales

Font: Elaboracio propia, (2007)
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

RED INTERNA PARA PEATONES

m  Buena parte de los Creuament de calgades pels itineraris per vianants

itinerarios para peatones
han de atravesar puntos
de la red viaria.

m  Muchos de los itinerarios
que atraviesan la calzada
no tienen pasos

S8 Badia del Vallés

adaptados. 3
= Algunos ejemplos son el /—/\x 4

itinerario del Eje Norte, el
del Eje de Medicina y el

que iria de la estacion de
RENFE al Eje Central. \

Tipus de creuaments

Itineraris que travessen calgada per pas no adaptat

Itineraris que travessen calgada per pas adaptat

Itineraris que no travessen calgada

Font: Elaboracio propia, (2007)
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

ST Area de Barcelona UNRB

Autoritat del Transport

RED INTERNA PARA PEATONES

= Un alumbrado adecuado de los
itinerarios para peatones
genera sensacion de
seguridad.

m  En el campus se han detectado
carencias en los itinerarios ra
siguientes:

00 En los que comunican la
estacion de FGC de la UAB con

la Facultad de Educacién y
Traduccion e Interpretacion.

00  En los que comunican el SAF
con el Eje Norte pasando por
los espacios internos entre los
edificios de la Facultad de
Ciencias y de la ETSE.

O  El itinerario desde la estacion
de RENFE hasta el Eje Central.

\

Cobertura de I'enllumenat (radi)

Itineraris de la UAB
10m
De 10 a 20m

Font: Elaboracié propia, (2007)

Enllumenat public dels itineraris per vianants

8 Badia del Valles

0 100 200 m ,X
A S N
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RED PARA LOS CICLISTAS
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ACCESOS PARA LOS CICLISTAS

No existe una red continua de viales debidamente condicionada para el
transito de bicicletas que comunique la UAB con los municipios del
entorno.

A mas, los accesos al campus de la UAB no estan debidamente
adaptados para la conduccion en bicicleta.

Actualmente hay 4 accesos que los ciclistas pueden hacer servir para
llegar al campus de la UAB desde los municipios mas préximos.

1 El acceso 3: se comparte con el transporte motorizado. Es estrecho y
presenta un punto conflictivo en el puente sobre la B-30 y las rotondas
contiguas. Falta de seguridad y continuidad con Cerdanyola del Valles.

1 Los Accesos 4 y 5: se comparte con el transporte motorizado.

1 El acceso 6: Este acceso se comparte con los peatones. Presenta unas
pendentes muy acusadas que limitan la circulacidén en bicicleta, no tiene
continuidad con Badia del Vallés ni con el campus.
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

No existe una red
especifica para los
ciclistas. Sélo hay dos
carriles bici(1,84 km.).

Los ciclistas han de
compartir la red viaria

RED INTERNA PARA LOS CICLISTAS

Carrils i aparcaments per bicicleta

S8 Badia del Vallés

con el transporte el SN2
motorizado o usar la
red para peatones. "3
El Campus es “Zona AA -
30”, Aunque esta
limitacion de velocidad
no se cumple en
muchos casos. /
Hay 200 plazas de
aparcamiento en
superficie distribuidas
FB)?Creeble(f:'S mqpuues g/ff%ler::e A Aparcament de bicicleta
4
46 plazas. @ Biceberg %
Carril bicicleta Q‘g/é(
Font: Elaboraci propia, (2007) 0 100 200 m ,NX
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RED INTERNA PARA LOS CICLISTAS

m Principales problematicas detectadas:
0 Accesos no adaptados a la conduccion en bicicleta y sin continuidad con las
poblaciones y con el campus.
0 Los accesos a los edificios también presentan discontinuidades.
1 Falta de seguridad por el hecho de tener que compartir la red de desplazamientos

con otros usuarios, principalmente con los del transporte motorizado, que
muchas veces no cumplen la limitacién de velocidad de 30 Km/h.

0 Las fuertes pendientes presentes en el campus también dificulta los
desplaamientos en bicicleta, especialmente en el Eje Norte, En el Eje de Medicina
y en els transversales.
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RED PARA EL VEHICULO PRIVADO
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

Acceso 1:

Directo desde la B-30,
AP-7 (de los que vienen
de Tarragona).

Acceso 2:

Directo desde la B-30, bltors
AP-7 (de los que vienen -

de Gerona). e

Acceso 3:

Comunica con .
Cerdanyola del Valles y
con la B-30 (de los que
vienen de Tarragona y
no han entrado por el
acceso 2).

Acceso 4:

Comunica con Bellaterra
y con la C-58.

Acceso 5:

Comunica amb
Bellaterra.

nt: Elaboracié propia, (2007)

A Bellaterra i C-58

ACCESOS PARA LOS VEHICULOS MOTORIZADOS

Accessos

.« Accés 4

la) \
5% Badia del Vallés

. Accés 3

‘AQerdanyola

(3
QQ
% N

Accés 2
&
R
X
Q‘_o
Accés 1
0 100 200m \

N

PLAN DE MOVILIDAD DE LA UNIVERSIDAD AUTONOMA DE BARCELONA. CAMPUS DE BELLATERRA 40
Analisis y diagnosis de la movilidad. Sintesis



(Il \
Generalitatk de Catalunya m Area de Barcelona U " B

Departament de Poltica Territorial Autoritat del Transport

n 4 1 1 i Obres Pubiques Metropolita Universitat Autdnoma
a I S I S e a O e r a Secretaria per a la Mobilitat deBareelona

TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

RED INTERNA PARA LOS VEHICULOS MOTORIZADOS

La red viaria interna en el campus esta constituida por un total de 21 km de vias
principales.

Los principales ejes viarios del campus son el Eje Norte, el Eje Central y el Eje Sur (o
de Medicina).

Eje Central Eje Sur

Eje Norte

PLAN DE MOVILIDAD DE LA UNIVERSIDAD AUTONOMA DE BARCELONA. CAMPUS DE BELLATERRA
Analisis y diagnosis de la movilidad. Sintesis

41



(1l \
Generalita;dt; Catalunya m Area de Barcelona U " B

Departament de Poltica Territorial Autoritat del Transport .
i Obres Publiques Metropolita Universitat Autdnoma

, - L]
Analisis de la oferta
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RED INTERNA PARA LOS VEHICULOS MOTORIZADOS

Amplada de la xarxa viaria interna
(0]
u EI 5 1 ! 1 /0 d € Ia red /’__\ Amplada de la seccio6 de la xarxa viaria

viaria del campus De0a10m De 122 20m
tiene una anchura
inferior a los 10 m.

m El 319% tiene una ek f:_o De 102 12m
anchura superior a N ¢
los 12 m. c, 3

\[J

N

Font: Elaboraci6 propia, (2007) 0 100 200 m ’&
| S | N
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RED INTERNA PARA LOS VEHICULOS MOTORIZADOS

Nombre de carrils de la xarxa viaria basica

m El 95% de la red
viaria tiene carriles
de doble T
circulacion.

S Badia del Valles

Bellaterra

1+1

Nombre de carrils ‘?é\
Unic sentit
&
Dobl i
oble sentit &

Font: Elaboracio propia, (2007)
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

ST Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

UnB

Universitat Autdnoma
deBarcelona

RED INTERNA PARA LOS VEHICULOS MOTORIZADOS

XV 8 Mitjanes

/—\ Vorals

2D

iR

/

Voreres NS
Sense vorera &
1 Vorera Qg§ ;
2 Voreres /
Font: Elaboracio propia, (2007)

e

A

( Badia del Vallés ( Badia del Vallés
Bellaterra Cse Bellaterra Cis
k/\\ u J \
K K
g<‘° 4 / %Q,
& N\ &/
5 Vorals > 7
Localitzacié de mitjanes Sense voral /
Sense mitjana ~ 1 Voral
Amb mitjana Font: Elaboracio propia, (2007) 2 Vorals Font: Elaboracid propia, (2007)
/,)\ Voreres /l’/\Aparcaments
Badia del Valles Badia del Valles
Bellaterra C~5a Bellaterra C~55

23
/

5 N
%,

Aparcament } NS

Sense aparcament 4 &

~ &
Auna banda 'S
Aambdues bandes
Font: Elaboracié propia, (2007)
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

APARCAMIENTO

m La oferta actual de aparcamiento para coches es de 6.690 plazas (1,3
plazas/100m? edificados*), todas ellas gratuitas.

0 Las plazas libres reguladas son la tipologia mas importante.
0 La mayoria estan localizadas en explanada.

Places reservades Places lliures

Zones d'aparcament Altres
PAS - PDI CiD servei Regulades No regulades

s PAS - PDI
Ciéncies de la Comunicacié 36 5 3 1 169 75 289 21%
No regulades
Rectorat- Veterinaria 280 2 15 0 232 326 855 31% Plz'/R
(o]

Plaga Civica 77 7 12 0 375 17 488 //,:C/D
Ciéncies de I'Educaci6 147 9 0 0 246 632 1.034 : 2%
Ciéncies- Lletres Nord 141 6 0 0 117 46 310
Enginyeries 53 5 0 0 446 269 773
SAF, Enginyeries, Ciéncies

" Lletres 177 4 13 0 529 236 959
Eix-Central 172 1 55 0 146 0 374 Regulades

45%

Aulari Central- Dret 156 7 3 0 243 24 433
Medicina i Front-Sud 142 5 2 1 116 381 647
Vila-Hotel 0 4 15 2 424 83 528
TOTAL 1.381 55 118 4 3.043 2.089 6.690

Font: Elaboracid propia a partir de treball de camp i del SIG (2007) )
m Falta de regulacion y sefializacidén de la oferta de aparcamiento para motos.

*La “modificacién del plan especial de reforma interior para la concrecion de los usos y edificacion de los terrenos de la UAB” de 1991 establece un criterio maximo de 1 plaza/100m?
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APARCAMIENTO

Tipologies d'aparcaments

Bellaterra

Tipus de parquings y?/\
Reservades

I Lliures regulades é&

B Liures no regulades o &

\

0 100 200 m ’\

N

—

Font: Elaboraci6 propia, (2007)
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Analisis de la oferta

TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

RED DE TRANSPORTE PUBLICO
COLECTIVO
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

RED FERROVIARIA

m El campus de Bellaterra
cue nta ] con 3 estaciones Cobertura de les estacions ferroviaries
fe rrovia I‘IaS* . Espai recorregut en:

0 FGC-UAB: se localiza en la -
zona central del campus y N
se encuentra a menos de 10 Bellaterra ®  Principals entrades a les Facultats
minutos de los principales
puntos de interés del
campus.

1 FGC-Bellaterra: se localiza
en el nucleo de Bellaterra y
se encuentra a unos 15
minutos de la zona central.

1 Cerdanyola-Universidad de
cercanias RENFE: se localiza
a un 1lkm del campus. No
obstante, su conexién con
las diversas facultades del e PRI 0w 2m)
campus estd garantizada "
mediante un servicio de

autobuses internos de la
UAB * | as estaciones de FGC_Bellaterra y de Cerdanyola-Universitat de RENFE quedan fuera del
) ambito del PERI del campus de Bellaterra de la UAB.

©  Parades de ferroviaries

s |_inia vermella

= | inia blava

dhyola-Universitat
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Analisis de la oferta

TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

RED FERROVIARIA
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya

m Las lineas que sirven a la UAB son la S2 y la S55, con 106 circulaciones diarias
en sentido ascendiente y 102 en sentido descendiente (en dia laborable).

m El intervalo de paso de las lineas S2 i S55 oscila entre los 5 y los 18 minutos.
m La franja horaria de servicio es de las 5h a las 23:30h.

Calidad del servicio
m Este operador ofrece una elevada frecuencia de paso.

m Se detectan tramos donde la ocupacion de los trenes es maxima ( de Gracia a
Sant Gervasi, especialmente de 8 a 9 de la manana).

m El servicio de FGC presenta unos niveles de puntualidad muy elevados en todas
sus lineas.

m Casi todas las estaciones de las lineas S2 y S55 estas adaptadas para las
Personas con Movilidad Reducida(PMR).
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Analisis de la oferta

TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

RED FERROVIARIA

Cercanias de RENFE

m La linea que sirve a la UAB es la C7 (Martorell-Cerdanyola Universitat-
L'Hospitalet), con 32 circulaciones diarias en sentido ascendiente y 35 en sentido
descendiente (en dia laborable).

El intervalo de paso de la linea C7 oscila entre los 21 y los 43 minutos.
La franja horaria de servicio es de 7h a 22h.

Calidad del servicio

m El tramo central de la linea C7 presenta unos niveles muy elevados de saturacion
en hora punta.

m  Aumento de las incidencias y retrasos en el servicio de cercanias de Barcelona
gue viene dado desde hace un ano. Empeoramiento de la calidad del servicio en
este periodo.

m  Ninguna de las series de trenes que circulan por la linea C-7 de red de Cercanias
esta adaptada a PMR. La plataforma de los trenes sdlo es accessible a través de
escalones. La estacion de Cerdanyola Universitat de RENFE esta adaptada a PMR.

PLAN DE MOVILIDAD DE LA UNIVERSIDAD AUTONOMA DE BARCELONA. CAMPUS DE BELLATERRA 50
Analisis y diagnosis de la movilidad. Sintesis



Analisis de la oferta

-
(Il
Generalitat de Catalunya
Departament de Poltica Territorial -
i Obres Publiques Metropolita Universitat Autdnoma
Secretaria per a la Mobilitat deBareelona

TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

ST Area de Barcelona UNRB

Autoritat del Transport

TRANSPORTE COLECTIVO POR CARRETERA

Autobis interno UAB

La UAB tiene en funcionamiento un
servicio de autobuses internos
gratuitos que enlaca la mayor parte
de los edificios con la estacion de
cercanias RENFE.

Consta de dos lineas (la roja vy la
azul).

Hay un total de 72 expediciones
diarias por linea.

El servicio estd coordinado con el
horario del servicio ferroviario
hasta las 10:26 h y a partir de aqui
hay un autobus cada 10 minutos.

La franja horaria de servicio es de
las 7:35 h a las 21h.

El intervalo de paso de cada una de
las lineas oscila entre los 10 y los
23 minutos dependiendo de la
franja horaria.

La duracién de todo el recorrido es
de unos 17 minutos en ambas
lineas.

Este servicio también se puede
utilizar para los desplazamientos en
el interior del campus.

Bellaterra

Linia vermella

Linia blava
Direcci6 de la parada
@  Doble sentit
©  Sentit tinic

Font: Elaboraci6 propia, (2007)

Parades i linies d'autobus

Badia del Valles
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

TRANSPORTE COLECTIVO POR CARRETERA

Calidad del servicio
m Este ano se ha incrementado el servicio en un 60%.

m La frecuencia de 10 minutos permite mejorar el servicio dando mas fiabilidad,
mas flexibilidad y mas comodidad.

m Sobrecarga de pasajeros en algunas expediciones derivada de la falta de
puntualidad de los trenes que provoca llegadas de trenes con cargas de
pasajeros inusualmente elevadas.

m Dificultades derivadas de la falta de homogeneidad de los autobuses (diferentes
modelos y colores). Puede provocar confusiones entre los usuarios las primeras
veces que se utilizan.

m El 50% del servicio esta adaptado para las PMR.
m El 60% de los autobuses funcionan con biodiesel.
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

TRANSPORT COL:-LECTIU PER CARRETERA

Autobus interurbano

Accessibilitat amb autobus

m Al campus de Bellaterra llegan
15 lineas de autobdus.

m De éstas, 11 tiene servicio
diario y 4 son de caracter
semanal.

m El conjunt de lineas conectan
51 municipios con el campus,
35 diariamente y 16
semanalmente.

Nivell d'oferta per municipi

- 1 ala setmana
- Menys de 2 expedicions/dia

5 expedicions/dia

- 16 expedicions/dia

0 2% 50 km \ - Més de 29 expedicions/dia

Font: Elaboracio propia, (2007) N
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

TRANSPORT COL:-LECTIU PER CARRETERA

Autobus interurbano

Calidad del servicio

m Congestion a la red viaria y en els accesos al campus, sobretodo en hora punta.
El principal problema de saturacidén se produce en el puente que cruza la B-30
desde Cerdanyola, y en menor medida en el acceso desde la B-30.

m Este hecho puede afectar a la puntualidad, aunque, segln los operadores, el
nivel de puntualidad es elevado.

m Por lo que respeta a la adaptacion a PMR, los operadores de autobuses han de
tener un tanto por ciento de la flota adaptada, pero no necesariamente son los
que tienen como destinacién el campus de la UAB.
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

TRANSPORT COL:-LECTIU PER CARRETERA

Paradas de autobus

m Todas las paradaS de aUtObL’jS Mobiliari de les parades d'autobus
interno tienen marquesina.

m Algunas paradas estan fuera ‘ Badia del Valls
de SerV|C|O. Bellaterra

m La informacion sobre rutas y
horarios de los autobuses
internos es mas completa
que la de los autobuses
interurbanos, que es O=p-
practicamente inexistente.

Tipus de parada
@  Marquesina
@® Pal
©  Palimarquesina

© Res

s 0 100 200m \
Font: Elaboracié propia, (2007) &
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

COBERTURA TERRITORIAL EN LA RMB

m Existe un nimero de municipios préximos al campus de Bellaterra que no
disponen de servicio en este tipo de transporte publico colectivo.

o L=y g BRI 2k =
Accessibilitat amb transport public . » oo

O

>

[] Ambit de la Integraci6 Taritaria
¢ Munlmpls amb oferta d'autobusos
4 1 Menys de 2 expedicions/dia
SHEED 5 expedicions/dia
16 expedicions/dia
Més de 29 expedicions/dia
Municipis a menys d'una hora amb tren

Amb transbordament
0 5 10km |\ I sense transbordament

Font: Elaboracio propna 2007)

z
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

Distribucion de mercancias
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TRANSPORTE DE MERCANCIAS Y ZONAS C/D

m Existen dos modelos de zonas de C/D:
[0 Las zonas de C/D senalizadas.
[0 Las zonas de C/D no senalizadas en zonas de peatones bajo barrera.

m Aspectos destacables:
0 Inexistencia de horario y zonas prefijadas.

[0 Zonas de carga y descarga para vehiculos no autorizados, principalmente
turismos (en especial Eje Central, Plaza Civica y Eje de Derecho).

1 Falta de sefializacion adecuada de las zonas de C/O.
0 Confusion y fraude en la identificacion y utilizacidon de las plazas reservadas.
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

Informacion sobre transportes y movilidad en la

UAB
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INFORMACION SOBRE TRANSPORTE Y MOVILIDAD

m En la web de la UAB:

0 En la pagina principal de la UAB no hay ningun enlace directo con la
informacién necesaria sobre como acceder o desplazarse a la UAB.

1 A esta informacidén se accede a través de la entrada “Conoce la UAB” de un
menuU de diez enlaces directos (un de los cuales, “Movilidad e intercambio”
puede llevar a confusién).

0 La informacidon que se ofrece es la siguiente:

= Como llegar en transporte publico (tren y autobus) y en vehiculo privado.
= Como funciona el servicio para compartir coche.

0 Falta de informacion sobre:

= El acceso a pie y en bicicleta.

= La localizacion de las paradas y estaciones en el campus (mapas) e itinerarios de las
dos lineas internas de autobus.

= Comparativa de costos entre los diferentes modos de transporte.
m En otras fuentes: agendas escolares, Punto de informacion de la UAB.
m Se esta disefando una web especifica para la movilidad en la UAB.
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

ANALISIS DE LOS
DESPLAZAMIENTOS
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

FONTS D'INFORMACIO:

m  Enquestes de mobilitat

0 L'Enquesta d’Habits de mobilitat de la comunitat universitaria de la UAB (2001,
2002, 2004, 2006).

0 L'Enquesta d’Habits de mobilitat interna de la comunitat universitaria de la UAB
(2007).

0 L’Enquesta de Mobilitat Quotidiana (2006)

Abast enquestes mobilitat

Font Poblacio Tipus desplagcament
) . . Connexid
EM-UAB-2006 Comunitat Universitaria (Desti campus UAB)
EMI-UAB-2007 Comunitat Universitaria Interns
_ Total Catalunya de 4 Connexio
EMQ-2006 0 més anys (Origen o desti campus UAB)

Font: Elaboracid propia, 2007

m Inventari de I'aparcament a la UAB (2007)
m IMD per als accessos a la UAB (2007)
m Dades dels operadors de transport public i de I’ATM (2006)
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

Caracterizacion de los flujos
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Analisis de los desplazamientos

TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

DESPLAZAMIENTOS GENERADOS POR EL CAMPUS DE BELLATERRA DE LA UAB

m  Como mediana, cada dia laborable, la UAB genera 220.000
desplazamientos, entre los de conexién y los internos.

0 190.000 son generados por la comunidad universitaria.

= El 40% de los desplazamientos de la comunidad universitaria son desplazamientos de conexién
y el resto internos.

0 El resto, 30.000, corresponden a desplazamientos de conexidn de individuos que no
forman parte de la comunidad universitaria.

Desplazamientos generados por el campus de la
UAB de Bellaterra, 2007

DESPLACAMENTS De connexio
COMUNITAT 114.000 De;;fég?fié;
UNIVERSITARIA 40%
Interns
DESPLACAMENTS 190000 75.000 1Ir112e;rés4,
TOTALS 60%
220.000 DESPLACAMENTS De connexio
COMUNITA'I" NO 30.000
UNIVERSITARIA Desplazamientos de la comunidad
2 Interns universitaria
' ?
Fuente: IERMB, 2007
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Analisis de los desplazamientos

TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

DESPLAZAMIENTOS DE CONEXION DE LA COMUNIDAD UNIVERSITARIA
Reparto modal

m  El modo de transporte mas utilizado entre la comunidad universitaria para acceder al campus de
Bellaterra es el transporte publico con una cuota del 55,7%. I en particular, los FGC con un
37,2%.

m Desde el 2001 ha habido un aumento del uso del vehiculo privado que se ha ido estabilizando
estabilizando alrededor del 40% en los dos ultimos afios (2006,2007).

Tiempo de desplazamiento

m  Los que duran menos tiempos en acceder al campus son los que utilizan el transporte no
motorizado (debido a la proximidad del lugar de residencia) y los que mas los que se desplazan

en RENFE.

Evolucion del reparto modal Duracién media de Iols desplazamientos en funcién del modo (minutos)
Repartiment modal 2001 2002 2004 2006 2007 Caminant | 12,3
No motoritzat 4,0 4,2 3,4 5,8 5,0 Bicicleta 18,1
Caminant 3,9 3,7 3,3 5,0 3,6 7 |

o Autobus 36,7
Bicicleta 0,1 0,4 0,1 0,8 1,4 i | | |
Transport public 52,6 60,0 61,2 53,1 55,7 FGC | | | | 47,7
Autobus 8,4 9,5 7,9 7,4 7,5 RENFE 58,0
FGC 326 | 353 | 368 | 330 372 . | |
RENFE 11,6 | 152 | 166 | 12,7 | 10,9 Cotxe conductor | | 26,6
Transport privat 43,4 35,8 35,5 41,1 39,4 Cotxe acompanyant 33,5
Cotxe conductor 33,4 29,7 27,8 33,6 31,6 7 |

Moto 8,7
Cotxe acompanyant 8,6 5,7 6,8 6,3 5,3 | |
Moto 1,3 0,4 0,8 1,1 2,5 0 10 20 30 40 50 60 70
Total 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 Fuente: EM‘UAB, IERMB, 2006
Fuente:GEMOTT 2001, 2002, 2004. IERMB 2006, 2007
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Analisis de los desplazamientos

TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

DESPLAZAMIENTOS DE CONEXION DE LA COMUNIDAD UNIVERSITARIA

Analisis territorial:
Se han definido diferentes corredores de acceso al campus en funcién del corredor de transporte ferroviario.

Analizando los flujos de cada uno, los principales resultado son:

= Los municipios que no estan en ningun - |/ [ VO T
corredor son los que presentan mayores /¢ | - A
déficits de transporte publico (incluido . ./
autobuls) y mayor uso del transporte
privado. { o

m  Los corredores de FGC Llobregat-Anoia y —_."
RENFE Vallés Oriental tienen oferta g
ferroviaria pero presentan tiempos de
desplazamiento muy elevados y un
elevado uso del transporte privado.

m  El corredor RENFE Garraf y RENFE
Penedes, aunque la duracién de los {0
desplazamientos, absorben dos terceras . |
partes de los desplazamientos,
seguramente porque es la Unica
alternativa.

] El corredor RENFE Maresme compensa

la falta de una oferta adecuada (sin
necesidad de tener que ir hasta

Corredors ferroviaris
——+ Linies FGC i RENFE

Municipis amb parada de tren o ferrocarril

- FGC Llobregat Anoia
FGC Valles

I RENFE Bages

RENFE Garraf
I  unicipis amb quatre corredors RENFE Maresme

Barcelona para hacer transbordo) con la " I Wunicpis amb tres corredors [l RENFE Penedes
oferta de autobuses interurbanos. g Elaboracid propia, (2007) na . .r Municipis amb dos corredors I RENFE Vallés Oriental
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

DESPLAZAMIENTOS INTERNOS DE LA COMUNIDAD UNIVERSITARIA

m  Los miembros de la comunidad
universitaria realizan una media de 3
desplazamientos internos al dia. Nombre de

Col-lectiu universitari
. / desplagcaments
m  De estos desplazamientos, mas del 95%

se realizan a pie y tienen una duracion Estudiant ler cicle 3,02
media de unos cinco minutos. Estudiant 2on cicle 3,06
4 . PDI i estudiant 3 icl 2,95

m Los que llegan en transporte publico han | etudlam Jer dce
de hacer servir mas tiempo para llegar a PAS 3,04
su lugar de estudio o de trabajo que los Total 3,04

que ”egan en coche Fuente: EM-UAB, IERMB, 2006

m Los flujos de desplazamientos internos se
dan especialmente entre los accesos al
campus (estaciones ferroviarias, paradas

Durada desplagament

Col:-lectiu universitari (minuts)

de autobuUs y aparcamientos) y las Fetudiant ter ade >3
facultades con mayor nimero de alumnos Estudiant 2on cicle 483
matriCUIadOS. PDI i estudiant 3er cicle 7,20
PAS 6,34
Total 5,53

Fuente: EM-UAB, IERMB, 2006
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

DESPLAZAMIENTOS INTERNOS DE LA COMUNIDAD UNIVERSITARIA

m Enlas zonas II, Il y IV es donde se L) | _— | BN
generan mayor nimero de ux de esplagaments interns, relacionats amb I'accés

desplazamientos.

m  Son especialmente relevantes los
flujos entre las zonas II y III.

m La estacién de FGC-UAB, ubicada en Bellaterra
la zona II, es el punto del campus
que registra un mayor nimero de
desplazamientos.

m La densidad de los flujos es menor en
la zona V y en la zona I, tanto para
los que hacen los desplazamientos
internos com los que se dirigen al
resto del campus.

Badia del Vallés

m  Enlas zonas Il y IV, donde se ubican | | Fluxos intems (n° desplagaments)
las estaciones de FGC-UAB y Sipaor 00 Q/O
cercanias RENFE es donde se dan el : P
, ., Fluxos inter-zonals (n° desplagaments) &
mayor humero y proporcion de forior 3 2000
desplazamientos internos. De 2000 a 4000
De 4000 a 8000
Superior a 8000
- 0 100 200 m
Font: Elaboracio propia, (2007) [ B
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Analisis de los desplazal nientos oo s -
TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

DESPLAZAMIENTOS INTERNOS DE LA COMUNIDAD UNIVERSITARIA

= Laintensidad de los flujos de Flux de esplagaments interns, no relacionats amb I'accés
movilidad es muy elevada en la
zona II y zona III .

m  También es importante el volumen
de desplazamientos que se
producen en la zona IV, ya que en
ésta se concentran un niumero
elevado de miembros de la
comunidad universitaria.

m  El volumen de desplazamientos que
se detectan enlazonalyV es
bajo.

Badia del Valles

Bellaterra

‘ Fluxos interns (n° desplagaments)
Superior a 1500
Inferiors a 500

Fluxos inter-zonals (n° desplagaments)

Inferior a 1500
=== De 1500 a 3000

@ De 3000 a 5000
@ Syperior a 5000
- 0 100 200 m
Font: Elaboracio propia, (2007)
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ST Area de Barcelona UNRB

Autoritat del Transport

Analisis de los desplazamientos

DESPLAZAMIENTOS DE CONEXION TOTALES (DEL CONJUNTO DE LA POBLACION)

m  El modo de transporte mas utilizando por el conjunto de la poblacion para
acceder al campus de Bellaterra es el transporte publice con una cuota del
53,0%.

m  Los que utilizan menos tiempo en acceder al campus son los que utilizan el
transporte no motorizado (debido a la proximidad del lugar de residencia) y los
gue mas los que se desplazan en RENFE.

Reparto modal Duracion media de los desplazamientos en funcion del modo (minutos)

Destinacio

Repartiment modal UAB Origen UAB 60
No motoritzat 1,6 1,6 o Eﬁ
Caminant 1,6 1,6
40 39,4 39,1
Transport public 51,6 51,6
, 28,1 0O Desti UAB
Autobus 4,9 5,7 30 25,8 O Origen UAB
FGC 31,1 31,4
20
RENFE 15,6 14,6 13,5 146
Transport privat 44,2 44,0 10 7
Cotxe conductor 37,4 36,8 0
Cotxe acompanyant 5,4 5,8 No motoritzat Trsgglyi)é)rt Transport privat Total
Moto 1,4 1,4
Fuente: EMQ, 2006
Total 100,0 100,0 Q
53.494 55.104
Fuente: EMQ, 2006
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Analisis de los desplazamientos

TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

DESPLAZAMIENTOS DE CONEXION TOTALES (DEL CONJUNTO DE LA POBLACION)

m El principal motivo de desplazamiento al campus de la UAB son los estudios y el
trabajo, pero también hay otras actividades que generan desplazamientos.

m La mayoria de los desplazamientos con destinacidén al campus tiene su origen en
la Region Metropolitana de Barcelona

Motivo de desplazamiento Origen de los desplazamientos (minutos)

Motiu del desplacament % Origen del desplagcaments %
Ambit Metropolita
Estudis 75,5 mbit Metropolita 93,5
Alt Penedés 0,7
La feina 17,1
Baix Llobregat 6,3
Acompanyar a altres persones 1,9 -
Barcelones 31,5
Gestions personals i de treball 1,9 Garraf 0,2
Activitats culturals i d'oci i compres 1,1 Maresme 3,2
Practica d'activitats esportives 0,7 Vallés Occidental 41,4
Altres 1,8 Vallés Oriental 10,1
Total 100,0 Comarques Gironines 0,8
Total (N) 53.494 Camp de Tarragona 0,4
Fuente: EMQ 2006 Terres de I'Ebre 0,0
. I
Comarques Centrals 5,0
Ambit de Ponent 0,3
Total 100,0
Total (N) 53.494

Fuente: EMQ, 2006
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

Utilizacion de los espacios de
aparcamiento
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

USO DEL APARCAMIENTO EN EL CAMPUS DE LA UAB DE BELLATERRA

m Las zonas centrales
del campus y el S
aparcamiento de o,
Ciencias Norte 3 & Badia del Valles
presentan una
ocupacion superior al
100%.

m Hastalas 11h. De la
manana cerca del
20% de los que
acceden en coche
aparcan ilegalmente.

Ocupacié dels aparcaments

Bellaterra

Ocupacio6 dels aparcaments "
B inverior al 80% N
Del 80 al 90% &
I superior al 90% ' é(
~~7 <&
‘ Pes relatiu de les arribades amb cotxe per facultat / o
iy 0 100 200m \
Font: Elaboraci6 propia, (2007) (i AP S0 N
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

Compartir coche
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

COMPARTIR COCHE

m El indice de ocupacion del coche de la comunidad universitaria es de 1,18. Los
estudiantes de primer ciclo son los que mas comparten el coche.

Estudiant 1r Estudiant 2n cicle PDI o estudiant

cicle 3r cicle

Index d’ocupacioé del cotxe 1,35 1,15 1,08 1,10 1,18

Fuente: EM-UAB, IERMB, 2006

m Desde principios de la década de 1990 funciona en la UAB el Servicio de Transporte
Compartido (Bolsa de Transporte Compartido), que se gestiona desde el Punto de
Servicios.

m  Actualmente el funcionamiento del sistema consiste en publicar las solicitudes para
compartir coche a través de la pagina web del tabldn de anuncios del Servicio de
Transporte Compartido del Punto de Servicios. Los solicitantes envian un mensaje
ofreciendo o solicitando coche, indicando el asunto del mensaje y la ruta. Los mensajes
permanecen publicado durante un periodo de un mes.

m Este sistema presenta algunas deficiencias:
0 no permite hacer la busqueda por origen del desplazamiento.
0 Se acumula correo basura que dificulta la busqueda.

m  También se puede hacer servir el panel “compartir.org”. En éste se puede ofrecer y
buscar trayectos por origen y destinacidon y se han identificado trayectos con destinacion
a la UAB.
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

Coste y subvenciones de los
sistemas de transporte publico
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

SISTEMA TARIFARIO DE LOS MODOS DE TRANSPORTE COLECTIVO

m La diferencia basica entre los sistemas tarifarios del ATM y de RENFE es que el primero
responde bdsicamente a criterios de distancias y relaciones territoriales mientras que las
coronas de RENFE no siempre responden a criterios quilométricos.

m Las tarifas de RENFE son mas econdmicas pero la zonificacion establecida penaliza los
desplazamientos hacia la UAB.

m La estructura de precios del sistema tarifario integrado hace que los titulos mensuales y
trimestrales sdlo salgan a cuenta si se hacen mas de dos viajes diarios, cosa que la
comunidad universitaria no acostumbra a hacer segun se desprende de la encuesta.

m Por tanto, los titulos mas utilizados son la T-10 y la T-50/30. La T-Jove, destinada a los
estudiantes, tampoco es una opcion muy atractiva.

Namero de zonas segun sistema tarifario en los
desplazamientos a la UAB seg(in municipios

Municipi d’origen Sistema tarifari Sistema tarifari de
integrat de I'ATM RENFE
Barcelona 2 3
Sabadell 1 2
Terrassa 2 3
Cerdanyola del Vallés 1 2
Sant Cugat del Valleés 1 1
Badalona 2 3
Rubi 1 1
Mataré 4 4
Fuente: elaboracion propia, 2007
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

LAS SUBVENCIONES AL TRANSPORTE PUBLICO DE LA UAB

m La UAB subvenciona los desplazamientos al trabajo de sus trabajadores financiando el 50%
del importe de los abonos, siempre y cuando éstos sean nominales (abonos anuales,
trimestrales y mensuales).

m Los abonos financiados son la T-Mes y la T- Trimestre del ATM, el anual de FGC, el mensual
ilimitado de RENFE y el anual de SARBUS.

m Los colectivos que tienen derecho a estas ventajas son:

0 Colectivo A: PAS (excepto técnicos de soporte a la investigacion contratados por la uab), el personal
docente y los becarios de investigacion.

0 Colectivo B: personal de soporte a la investigacion y el personal de centros adscritos.

m Por lo que hace a los titulos del ATM, RENFE y SARBUS soélo se puede beneficiar el colectivo
A. En el cas de FGC, se establece una subvencién mas baja para el colectivo B.

m Si se comparan con los datos de la utilizacidon de los abonos se extraen las siguientes
conclusiones:
0 El PAS de la UAB utiliza de manera muy similar los abonos del ATM y el abono anual.

O Hay un numero importante de miembros del pas y del PDI que hacen servir opciones no
subvencionadas, como la T-10 y la T-50/30 del ATM.

0 Se da un bajo uso de los abonos de RENFE y de SARBUS.

m Por tanto, los abonos anuales a disposicién del personal de la UAB son econdmicos pero poco
competitivos si se ha de hacer transbordo. En el caso de SARBUS, el publico objetivo de los

abonos es muy reducido.
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Datos de utilizacion de los
sistemas de transporte publico
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

m FGC

Cifras de dispersion de viajeros de la estacién de FGC-
UAB. Octubre 2007

Mitjana dia laborable 10.200
Mitjana dia festiu 445
Mitjana diaria 7.257

Fuente: FGC, 2007

Cifras de dispersion de viajes en la estacion de FGC-UAB. Octubre 2007

12.000

10.000

8.000

6.000

4.000

2.000

0]

1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29
Octubre 2007

Fuente: FGC, 2007

m Cercanias de
RENFE

Cifras de acceso y dispersion de la estaciéon
Cerdanyola-Universidad(ramal) de la linea C-4 de
cercanias RENFE

Dispersio 3.301

Accés 3.457

Fuente: PTOPT, 2005
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

r - r -
m Autobuses: lineas no directas m Autobuses: lineas directas
Media diaria de viajeros de las lineas de autobuses que Media diaria de viajeros de las lineas de autobuses
2003 2004 2005 2006 2007 2003 2004 2005 2006 2007
Montcada Sarbus -- -- -- 81 89 Mataré 427 368 341 372 338
Montcada Font -- -- -- 89 111 Badalona - 17 28 44 42
BCN-Cerdanyola 2.409 2.408 2.364 2.284 2162 Vic 9 13 12 12 14
N62 anada Sarbus 28 30 26 29 27
Granollers -- -- -- -- 59
N62 tornada Sarbus 9 11 10 13 12
I | 7 72 1
N62 anada Font 29 23 25 26 30 gualada 6 6 63 >9
N62 tornada Font 9 11 12 12 14 Olesa - - 45 60 67
Sabadell 34 28 25 27 16
1.000.000
900.000 ,_,\\ 100.000
800.000 90.000
700.000 80.000
—e— Barcelona-Cerdanyola 70.000 -
600.000 —=— N62 anada Sarbus +|\B/Ia;a:'o
500.000 N62 tornada Sarbus 60.000 .a alona
N62 anada Font 50.000 Vie
400.000 Igualada
—— N62 tornada Font 40.000 — Olesa
300.000
30.000 —e— Sabadell
200.000
20.000
100.000 10,000 -\.__;QX
0 " [ S S o
2003 2004 2005 2006 2003 2004 2005 2006
Fuente: ATM, 2006 Fuente: ATM, 2006
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

IMD en los accesos a la UAB
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

Accés1l Accés?2 Accés3 Accés4 Accés5 | Total
Dilluns 6.292 13.997 12.608 12.149 669 45.715
Dimarts 6.359 14.445 13.180 12.947 1.027 47.958
Dimecres 6.363 14.313 13.227 12.309 1.612 47.824
Dijous 6.052 14.237 13.939 13.193 766 48.187
Divendres 6.182 14.366 13.954 12.659 651 47.812
Dissabte 2.149 6.105 8.891 6.570 230 23.945
Diumenge 1.431 4.544 6.609 4.309 199 17.092
IMD 4.975 11.715 11.773 10.591 736 | 39.790
IMD (dia laborable) 6.250 14.272 13.382 12.651 945 47.499
IMD (dia festiu) 1.790 5.325 7.750 5.440 215 20.519

m Diariamente entran y salen una media de 39.790 vehiculos al campus de la
UAB.

m Los dias laborables entran y salen una media de 47.499 vehiculos y los
festivos 20.5109.

m Los accesos mas utilizados son el 2 (B-30 desde Gerona) y el 3 (Carretera de
Cerdanyola), con 11.700 coches entrando y saliendo diariamente en los dos
Casos.
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

Total Total TOTAL ENTRADES
Entrades Dispersio
Dilluns 21.838 23.877
Diumenge; 8.401; 6% T e
Dimarts 22.941 25.017 rssabte, 11 802 Soon il Dillns; 21.838; 16%
Dimecres 23.452 24.372
Dijous 23.254 24.933 e Dimarts; 22.941; 18%
Divendres 22.750 25.062
Dissabte 11.882 12.063
Dijous; 23.254; 17% Dimecres; 23.452;
Diumenge 8.401 8.691 17%
IMD 19.217 20.574
IMD (dia laborable) 22.847 24.652 i
TOTAL DISPERSIO
IMD (dia festiu) 10.142 10.377
Diumenge; 8.691;
6% -\ Dilluns; 23.877;
Dissabte; 18%

12.063; 8%

m Diariamente hay un numero similar de entradas y

salidas, que se encuentran alrededor de los 20.000 29,0631 1796 Dimarts; 25.017;
vehiculos. 7
m La mayor parte de entradas se realizan por el acceso e, 295
. . . jous; 24.3335; Dimecres;
3, mientras que la mayor parte de salidas se realizan 17% 24.372; 17%
por el acceso 2 v 4.
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Analisis de los desplazamientos

ACCESO 1 ACCESO 2

700 1600
600 4 1400 -
500 —e— Dilluns 1200 1 —e— Dilluns
—=— Dimarts 1000 A —=— Dimarts
400 Dimecres Dimecres
Dijous 800 - Dijous
300 —— Divendres —— Divendres
—s— Dissabte 600 1 —s— Dissabte
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100 200 -
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ANALISIS DE LA DIMENSION SUBJETIVA
DE LA COMUNIDAD UNIVERSITARIA
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

MOTIVOS DE LA ELECCION MODAL PARA ACCEDER AL CAMPUS

m En general, los principales motivos a la hora de escoger el modo de
transporte para desplazarse a la UAB son la rapidez, la comodidad vy la
proximidad al lugar de residencia.

Medios de transporte no motorizados
m Los que acceden en bicicleta lo hacen a mas porque es mas rapido.

m Los principales motivos para no venir al campus en bicicleta de los que acceden de
municipios relativamente proximos son: la larga distancia del trayecto, la no disposicion de
bicicleta y la inseguridad en el itinerario.

Vehiculo privado
m Los que acceden en vehiculo privado alegan también la poca oferta de transporte publico.

m Un 29,4% de la comunidad universitaria no dispone de carné de conducir y un 45,3% no
disponen de vehiculo privado. Los estudiantes de primer ciclo son los que presentan
niveles mas bajos de tenencia de carné de conducir (42,1% no tiene carné) y de
disponibilidad de vehiculo(54,3 % no dispone).

Transporte publico
m Los que acceden en FGC y autobus destacan la comodidad.

m Los que acceden en RENFE alegan la poca oferta de transporte colectivo (falta de otras
alternativas).
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

PREFERENCIAS MODALES PARA ACCEDER AL CAMPUS

m El 46,0% afirma que le gustaria acceder al
campus de la UAB haciendo servir un modo
de transporte diferente al que utiliza

m Los motivos de no cambio son:

habitualmente. 0 Por los que quieren cambiar al transporte
, vehiculo privado: falta de carné o coche

0 El 38,0% les gustaria llegar al campus en coche (56%) y precio y no poder compartir coche
como conductor. (36%).

0 El'7,0% querria acceder en coche como 0 Por los que quieren cambiar al transporte
acompanante publico: falta de oferta en origen (43%) y

0 Los que desearian llegar en FGC son el 16,6%. demasiado tiempo, transbordo (32%).

0 El 16,3% querria acceder en RENFE. 0 Por los que quieren ir en modos de transporte

0 Un 12,0% en autobus. no motorizado: demasiada distancia trayecto

0 Un 7,8% preferirian hacer servir la bicicleta. (37%) e inseguridad itinerario (38%).

0 Un 1,0% querrian acceder caminando.

Preferencies modals per accedir al campus
50

m Los estudiantes, que son el colectivo que
mas utiliza el transporte publico, son los que
mas expresan su deseo de acceder al
campus haciendo servir modos de transporte

privados (especialmente el coche).

%

Caminant Bicicleta Autobls  FGC RENFE  Cotxe Cotxe Moto Altres
cond. acomp.

Fuente: EMI-UAB, IERMB, 2007

Fuente: EMI-UAB, IERMB, 2007
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

VALORACION DE LOS MODOS DE TRANPORTE PARA ACCEDER AL CAMPUS

Modos de transporte no motorizados: bicicleta
0 El aspecto mas bien valorado es la rapidez (7,0)
1 El aspecto peor valorado es la inseguridad en el aparcamiento (5,3).

Vehiculo privado: Valoracion de las actuacions de regulacion del automovil.

0 La medida mejor valorada es la de incrementar los servicios del transporte publico,
seguida de las medidas para favorecer el uso compartido del coche.

0 Las medidas relacionadas directamente con el aparcamiento, ya sea para disminuir o
aumentar la oferta, son las menos valoradas.

Transporte publico
1 El modo mejor valorado es FGC con un 7,2. El atributo mejor valorado es la puntualidad.

0 El autobus recibe una valoracidon de 5,7. El atributo peor valorado es la frecuencia de
paso.

0 La RENFE recibe una valoracion de 4,8. El atributo peor valorado es la puntualidad.

Los diferentes colectivos valoran de forma similar los diferentes aspectos y tampoco hay
diferencias significativas en funcion del género.
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

o Valoracion del precio del transporte publico

1 (muy barato) y 10 (muy caro)

Caracteristiques Valoracio

Global 7,6
Home 7,3
Dona 7,9
Estudiant ler cicle 7,8
Estudiant 2on cicle 8,1
PDI i estudiant 3er cicle 6,4
PAS 7,0
No motoritzat 7,8
Transport public 7,9
Transport privat 6,7
Total (N) 35.390

Fuente: EMI-UAB, IERMB, 2007

No se dan diferencias significativas en
funcion del género i del colectivo.

Los usuarios del transporte publico
son los que lo encuentran mas caro.
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VALORACION DE LOS MODOS DE TRANPORTE PARA ACCEDER AL CAMPUS

o Valoracion de la oferta de aparcamiento
1(muy insuficiente) y 10 (Mas que

suficiente
Caracteristiques Valoracio

Global 4,3
Home 4,4
Dona 4,3
Estudiant ler cicle 4,8
Estudiant 2on cicle 4,1
PDI i estudiant 3er cicle 4,0
PAS 3,7
No motoritzat 5,7
Transport public 4,8
Transport privat 3,7
Total (N) 33.609

Fuente: EMI-UAB, IERMB, 2007

No se dan diferencias significativas en
funcidon del género i del colectivo.

Los que encuentran la oferta de
aparcamiento mas insuficiente son los
gue acceden en vehiculo privado.
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

VALORACION DE LOS ASPECTOS RELACIONADOS CON LOS DESPLAZAMIENTOS INTERNOS
EN EL CAMPUS

m La seguridad y la tranquilidad es el aspecto mejor valorado.
m La pendiente es el aspecto valorado mas negativamente.

10

8,0

avaluacié

Senvyalitzacioll-luminacié Distancies Pendents Seguretati Circulaci6 Adaptacio

Fuente: EMI-UAB, IERMB, 2007 tranquilitat  bicicleta pmr

m En términos generales, los miembros PAS y PDI son mas criticos que los
estudiantes de primer y de segundo ciclo respecto de todos los aspectos
observados.

s No hay diferencias significativas en funcion del género.
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ANALISIS DE LOS IMPACTOS DE LA MOVILIDAD
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

Contaminacion atmosférica
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

INMISION DE GASES CONTAMINANTES

Contaminant

Toxicitat

Indexs, limits legals i situacié a la UAB

Monoxid de carbé (CO)

Unitat: mil-ligram per metre cubic (mg/m3)

Afeccions respiratories.
Pot ser mortal en cas
d’exposicio de llarga durada.

Mitjana vuit-horaria maxima autoritzada: 10 mg/m30.

L'emissio i I'immissié de CO tendeix a disminuir des de la introduccio
del catalitzador de tres vies als cotxes (1993) i el rejoveniment del
parc de vehicles.

A la zona de la UAB els valors d’'immissio es troben entre 0 i
1,5 mg/m3.

nitrogen (NOx)

Dioxid de nitrogen (NO,) i Oxids de

Unitat: microgram per metre cubic (ug/ms3)

Afeccions respiratories.
Acidificacié del medi ambient.

El valor limit anual per a la proteccio de la salut humana que s’haura
de complir per I'any 2010 és de 50 pg/m0.

Els valors al campus de la UAB es mouen en valors entre 0 i 50
Hg/m3.

Els més elevats és donen a les zones més properes de la C-58 i
de la AP-7.

PM2,5)

Particules en suspensié (PST, PM10,

Unitat: microgram per metre cubic (ug/ms3)

Dificultats respiratories,
depenent de la mida de les
particules.

Poden servir de suport a
altres contaminants.

150 pg/m3 valor limit diari per a la proteccié de la salut humana i
valor limit anual per a la proteccié de la salut humana

Al campus de la UAB els valors d'immissio se situen per sota
dels 100 ug/m3.

Dioxid de sofre (SO,)

Unitat: microgram per metre cubic (ug/m?3)

Afeccions respiratories greus.
Acidificacié del medi ambient.

El valor limit anual per a la proteccidé d’ecosistemes és de 20 ug/m0.
Al campus de la UAB la mitjana anual era d’entre 0 a 15 jg/m3.

Fuente: Elaboraciéon propia a partir de DMAH, Generalitat de Catalunya , 2007
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

EMISION DE GASES CONTAMINANTES

0 Aplicacidon del programa Copert 1V, disefiado por la Universidad de Tessaloniki
para la Agencia Europea del Medio Ambiente (EEA).

Emisiones anuales de diferentes
contaminantes derivados de los
desplazamientos de conexion en vehiculo

privado de la comunidad universitaria transporte

(toneladas/aio) (toneladas/afio)

Total co, %
(Tones/any) (Tones/any) °

Emisiones de CO2 de los
desplazamientos de conexion de la
comunidad universitaria segin modo de

Fuente: Elaboracion propia, 2007
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Analisis y diagnosis de la movilidad. Sintesis

SO, 0 Vehicle privat 17.313 80,0
NOx 80,7 Transport public 4.340 20,0
NH, 3,0 Autobus 1.060 4,9
N,O 0,4 Ferrocarril 3.280 15,1
COV’s 59,7 No motoritzat 0 0,0
co 253,7 Total 21.653 100,0
co, 17.313,28 Fuente: Elaboracion propia y UAB, 2007
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

Contaminacion acustica
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

CONTAMINACION ACUSTICA

m  Segun la diagnosis de la Agenda 21 de la UAB, existen algunos puntos
problematicos en el campus:

1 Eje Norte. En éste se superan los valores de 60 dBA en la franjahoraria de maxima
afluencia. Los valores para todo el periodo diurno se situan alrededor de 58 dBA,
cumpliendo la ordenanza de la Generalitat.

1 Eje Central. En éste también se superan los valores de 60 dBA en la franja horaria de
maxima afluencia.

0 Eje Medicina-Vila Universitaria presenta problemas de ruido durante todo el dia, con
especial incidencia en los despachos situados cerca de la Biblioteca de la Facultad de
Medicina.

0 Viviendas de las Cases Sert mas proximos a la via de FGC. Estas viviendas se ven
afectadas por el ruido provocado por el paso de los trenes. Los valores medidos en la
fachada de las primeras viviendas al pasar un ferrocarril son de unos 77 dBA, mientras
qgue en las casas mas interiores se llega a unos 55 dBA. Mencionar, pero, que el mas
molesto para los vecinos no es el paso de los trenes, sino el ruido de las frenadas
cuando van hacia la Estacion de la UAB.
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

Accidentalidad y apropiacion del espacio funcional por
parte de las infraestructuras viarias
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TAULA DE LA MOBILITAT DE LA UNIVERSITAT AUTONOMA DE BARCELONA

ACCIDENTALIDAD Y APROPIACION DEL ESPACIO POR INFRASTRUCTURAS VIARIAS

m  El campus de Bellaterra no es un punto conflictivo de la red viaria en cuanto a la
accidentalidad

m  En cuanto a la ocupacién del espacio publico se detecta que:

0 El elevado nUmero de personas que llegan en coche al campus de la UAB provoca una
serie de impactos sobre |la seguridad y la calidad de vida en el campus.

0 El 36,1% del suelo urbanizado esta ocupado por infraestructuras relacionadas con el
transporte privado. Esto supone una serie de costes que no tienen incidencia directa ni
son percebidos por los usuarios del vehiculo privado.

0 Los episodios de congestion y el aparcamiento ilegal provocan la pérdida de suelo para
otros usos publicos y dificulta los desplazamientos en otros modos de transporte.

Distribucion usos del suelo en el campus de la UAB

Usos del sol Superficie (ha) %
Espai edificat 25,0 34,2
Zona esportiva 2,3 3,1
Vial 16,0 21,9
Aparcament 9,6 13,2
Via del tren 1,3 1,7
Espai urbanitzat no edificat 18,9 25,9
Urbanitzat 73,1 100,0
Superficie total 262,6

Fuente: Plan de gestion de los espacios agroforestales del Campus (2001)

PLAN DE MOVILIDAD DE LA UNIVERSIDAD AUTONOMA DE BARCELONA. CAMPUS DE BELLATERRA 99
Analisis y diagnosis de la movilidad. Sintesis



